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Ivadas

Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo instrukcija remontuojant kelig (toliau - Instrukcija)
lietuviy kalba rengiama pirma kartg. Ja rengiant buvo panaudota Saugaus traukiniy eismo
uztikrinimo instrukcija atlickant kelio darbus CP/4402 (uuctpykuus mo obecredeHuto 0e3
0€30IaCHOCTH JBIJKEHHS IIOE3J0B INPH IMPOU3BOACTBE ImyTeBhix pabor. I[I1/4402) Kuri,

isigaliojus $iai Instrukcijai, netenka galios.
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1. TAIKYMO SRITIS

1.1. Si Instrukcija nustato saugaus traukiniy eismo uztikrinimo, atliekant kelio remonto
darbus stotyse ir tarpsto¢iuose, tvarka.

Sios Instrukcijos reikalavimai skirti ruozams, kuriais keleiviniai traukiniai vaZiuoja iki
140 km/h greiciu, refriZzetoriniai - iki 120 km/h , prekiniai su tus¢iais vagonais - iki 100 km/h,
prekiniai su pakrautais vagonais - iki 90 km/h, ir privalomi visiems gelezinkelio bei statybiniy
organizacijy darbuotojams, dirbantiems gelezinkelio kelyje.

Papildomas eismo saugumo priemones ruozuose, kuriuose keleiviniai traukiniai kursuoja
didesniu kaip 140 km/h greiCiu, nustato speciali LG administracijos patvirtinta istrukcija.

1.2. Kiekvienas darbuotojas, remontuodamas ir priziiirédamas gelezinkelio kelius bei
statinius, privalo vykdyti Sios Instrukcijos reikalavimus ir padéti juos vykdyti kitiems

darbuotojams.

2. NUORODOS

Instrukcijos nuostatai yra Siame skyriuje pateikty dokumenty, galiojusiy tvirtinant Sig
Instrukeija, nuostatai:

2.1. ADV/001 Techninio geleZinkeliy naudojimo nuostatai. Patvirtinti Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 1996 09 20 jsakymu Nr.297.

2.2. K/075 Saugaus traukiniy eismo uZtikrinimo atliekant kelio remonto darbus ruoZuose,
kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, instrukcija.

2.3. AE/84 Elektrifikuoto geleZinkelio darbuotojy saugos taisyklés.
signalizacijos jrenginius.

2.5. ADV/002 Gelezinkeliy signalizacijos taisyklés. Patvirtintos Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 1997 12 30 jsakymu Nr.483.

2.6. CD/4367 Gelezinkeliy traukiniy eismo ir manevravimo instrukcija (L{I1/4367
WHCTpyKIIMS O ABUXKEHHIO MOE370B M MaHEBPOBOW PaboTe).

2.7. CP/2913 Kelio priezidros instrukcija. (LI /2913 wuHCTpykuus 1O TeKylemMy
COJIEPKAHUIO KEJIE3HOJOPOKHOT MyTH).

2.8. CP/4621 Kelio ir statiniy remonto bei priezitros darby saugos ir gamybinés
sanitarijos taisyklés (LII1 /4621 npaBuia TEXHHUKH BE30TIACHOCTH U TIPOU3BOICTBEHOM CaHUTapUH

IIPY PEMOHTE U COJEPKAHUH JKEJIE3HOIOPOKHOTO MTyTH ).



2.9. CP/4643 Kelio statiniy priezitros instrukcija (II[1/4643 wuHCTPYKIUS 110
COZICP’KaHUIO UCKYCTBEHHBIX COOPYXCHHN).

2.10. Besandirio kelio jrengimo, tiesimo ir priezitros techninés sglygos (Texuuueckue
yKa 3aHUs 110 YCTPOMCTBY, YKIIQJKE U COAEPIKAaHUIO OECCTHIKOBOT MYTH. yTBEpxkaeHa mric, 1991
r.).

2.11. CP/4288 Pervazy jrengimo ir aptarnavimo instrukcija. (L{[1/4288 wuHCcTpyKIHs 110
YCTPOUCTBY i 0OCITY)KUBAHHUIO TIEPEE3/I0B).

2.12. CP/4791 Bégiy gardziy pakety tvirtinimo ant keturasSiy platformy ir klojamyjy bei
ardomyjy traukiniy eismo instrukcija. (L{I1/4791 wHCTpYKIHS MO 3aKPEIJICHUIO ITAKETOB 3BCHHEB
PENbCO-IIMANbHON PEIIOTKH Ha YETBIPEXOCHBIX IATPOpMax © O TOPSIKE CIeIOBaHUS
YKJIaIOYHBIX ¥ Pa300POUHBIX TOE3I0B).

2.13. Transporto lengvosios drezinos TD-5 jrengimo, prieziiiros ir naudojimo instrukcija.
(MHCTpYLIHS 1O YCTPOWCTBY, YXOIY U OOCITY)KHBAHOK TPAHCIIOPTHOW ChEMHOM JPE3HUBI TI-5.
yTBEpiKJIeHa 1-mric, 1985 r.).

2.14. TU-CPO-274 Kelio maSiny paruo$imo transportuoti ir lydéjimo techniniai
nurodymai. (Ty-1mo-274 TeXHHYECKUE YKa3aHUs MO MPUBEIACHUIO B TPAHCIIOPTHOE MOJIOKEHUE U
MOPSIIKY COMPOBOXKICHHUS ITyTEBBIX MAIIIUH).

2.15. A-18 Saugaus traukiniy eismo yztikrinimo instrukcija prizilrint ir taisant
signalizacijos jrenginius.

2.16 CRB/4785 Dreziny, motorveziy ir automotrisiy (nenukeliamo tipo variklinio
transporto) naudojimo gelezinkeliy transporte instrukcija. (up6/4785 WHCTpYKIHS IO
OKCIUTyaTalli M COJIEPKAHHUIO JPE3WH, MOTOBO30B M aBTOMOTPHUC (MOTOPHO - PEIHCOBOTO
TPAHCIOPTa HECHEMHOT'O THHA) Ha KEJIE3HBIX T0POrax).

2.17. 1 ST 1005384.0001:1996. 1520 mm vézés geleZinkelio linijos, kai keleiviniy
traukiniy vaziavimo greitis iki 160 km/h. Techninés salygos.

3. TERMINAI IR APIBREZIMAI

3.1. Sioje Instrukcijoje pavartoti terminai:
3.1.1. Autodrezina - techninés paskirties nenukeliami nuo bégiy savaeigiai riedmenys, kuriy
paskirtis - vezti kelio darbininkus j darby vieta, vezti mechanizmus ir atsargines dalis; jos
panaudojamos tiesiant, montuojant ir remontuojant kontaktinj tinkla, signalizacijos ir rySiy

jrenginius, atliekant kelio remonto darbusir t.t.



3.1.2. Balasto prizmés petys - balasto sluoksnio dalis nuo pabégiy galo iki briaunos, kurioje
susikerta balasto prizmés virSutiné plok§tuma su prizmés Sono plokStuma.

3.1.3. Bégiy paketas - keletas (2-10) specialiu budu sutvirtinty trumpy (nuo 2,25 m iki 6,25
m ilgio) bégiy, tarp kuriy klojamas riedmenims vaziuoti skirtas bégis. B. p. naudojamas laikinai
sustiprinant bégiy véze kelio remonto metu, kai i§ po pabégiy iSkasamas balastas, ar kitaip
panaikinama pabeégiy atrama.

3.1.4. Eismo grafike numatyta traukiniy eismo pertrauka - (1-2) valandy technologiné
traukiniy eismo pertrauka, numatyta eismo grafike, skirta kelio, statiniy, kontaktinio tinklo,
signalizacijos ir kity jrenginiy prieziiiros ir taisymo darbams atlikti.

3.1.5. Pakrovos gabaritas - skersinis kontliras (statmenas kelio aSiai), kuriame,
neiSsikiSdamas uz jo riby, turi tilpti j atvirus riedmenis pakrautas krovinys (jskaitant pakuote ir
tvirtinima), riedmenims stovint tiesiame horizontaliame kelyje.

3.1.6. Riedmeny gabaritas - skersinis kontiiras (statmenas kelio aS$iai), kuriame,
neissikisdami uz jo riby, turi tilpti pakrauti ir tusti riedmenys, esantys tiesiame horizontaliame
kelyje.

3.1.7. Statiniy artumo gabaritas - skersinis kontiiras (statmenas kelio a$iai), j kurio vidy
neturi i8sikiSti né viena statiniy ir jrenginiy dalis. ISimtis - su riedmenimis besilie€iantys jrenginiai
(veikiantys vagony stabdikliai, vandens kolonéliy alkiinés pilant vandenj, kontaktiniai laidai su
tvirtinimo detalémis ir kt.).

3.1.8. Bégio jduba (rus. prosadka relsovoi niti) - bégio deformacija vertikalioje plokStumoje
Zemyn.

3.1.9. Kelio iSkyla (rus. pucina) - sankasos deformacija, kuri atsiranda susglant vandeniui
grunte, dé¢l ko sankasa pakyla, susidaro kauburys.

3.1.10. Beégiy vezes iskrypa (rus. perekos) - gretimai esancios vieno bégio lygio pakylos ir
idubos, tarp kuriy atstumas ne didesnis kaip 25 m.

3.1.11. Kreives islinkis (atskyris) (rus. strela izgiba)- atstumas nuo kreivés iki jos galus
jungiancios stygos (paprastai 20 m ilgio) vidurio tasko.

3.1.12. Motodrezina - lengvoji drezina, naudojama atlickant kelio priezitiros ir smulkaus

remonto darbus; nukeliama nuo bégiy darbo metu ar praleidziant traukinius.



3.1.13. MotorveZis - nedidelio galingumo (iki 220 kW) lokomotyvas su vidaus degimo
varikliu, naudojamas jvairiems pagalbiniams darbams (traukti neveikiancius lokomotyvus ar kelis
vagonus, arba tiekti elektro energija).

3.1.14. Bégio pakyla (rus. vozvySenije relsovoi niti) -vieno bégio (kreivése-iSorinio bégio)
lygio kito bégio (kreivése - vidinio) atzvilgiu skirtumas j didziajg puse.

3.1.15. Medinis pakisalas - kelio iskylai lyginti naudojama ploks¢ia mediné detalé, jJdedama
tarp pabégio ir padéklo. Mediniai pakisalai biina:

a) plonasis p . - pakisalo storis nuo 1 mm iki 25 mm (rus. kartocka );
b) vidutinis p. - pakisalo storis daugiau kaip 25 mm iki 50 mm (rus. baSmak);
c) storasis p. - pakisalo storis daugiau kaip 50 mm iki 110 mm (rus. naspalnik).
Storieji mediniai pakiSalai buina:

1) trumpasis p. - ilgis (350-500) mm;

2) pusilgis p. - ilgis 800 mm;

3) ilgasis p. - ilgis 2400 mm.

4. ZYMENYS IR SUTRUMPINIMAI

LG - Specialios paskirties akciné bendrove "Lietuvos gelezinkeliai"
TNN - Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostatai

ST - Gelezinkeliy signalizacijos taisykleés

ET - GelezZinkeliy eismo taisyklés

GSB - Gelezinkelio stoties budétojas

SI - Signalizacijos jrenginiai
KM - Kelio meistras

SK - Stoties knyga

AM - elektromechanikas

RAKP - vaziuojancio traukinio techninés biiklés automatinés kontrolés priemonés

5. BENDRIEJI NUOSTATAI

5.1. Visi darbai: kelio, kelio tikio, statiniy ir jrenginiy prieziliros, remonto ir statybos
darbai, turi biiti atliekami vadovaujantis TNN, ST, ET, §ia Instrukcija, kitomis instrukcijomis ir
taisyklémis nurodytomis Sios Instrukcijos 2 skyriuje, patvirtintais projektais, kelio remonto

technologiniais procesais.



5.2. Kelio ir statiniy remonto darbai turi bti atliekami vadovaujant darbuotojams - darby
vadovams ar grupiy vyresniesiems, kurie turi biiti iSmokyti saugiai atlikti Siuos darbus ir atestuoti
LG administracijos nustatyta tvarka kaip pavojingy darby vadovai.

Darby vadovai ir grupiy vyresnieji nuolat kontroliuoja, kad gelezinkeliy transporto
darbuotojai laikytysi TNN reikalavimy ir atsako uz eismo sauguma.

Jei darbuotojas vadovauja darbams pirmag kartg, tai kartu su juo privalo dalyvauti ir
prityres darbuotojas, atsakingas uz saugy traukiniy eisma.

Atliekant kelio darbus ruozuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté ir elektriné ieSmy
ir signalizacijos centralizacija, darby vadovai privalo kontroliuoti darbuotojy veiksmy tiksluma,
kad bty iSvengta bégiy grandinés trumpojo jungimo arba kad ji nebiity nutraukta ir neiSsijungty
priekyje esantis leidziamasis signalas. Tokiuose ruozuose atliekami darbai (zr. 1 prieda) turi bati
derinami su automatikos ir ry$iy ruozo vadovybe.

5.3. Atliekant kelio darbus elektrifikuotuose ruozuose, darby vadovai privalo imtis
priemoniy, kad nebity sugadintas kontaktinis tinklas, jo atramos ir oro linijos. Tokiuose
ruozuose atlieckami kelio darbai (zr. 2 prieda) turi biiti derinami su elektros tiekimo ruozo arba
kontaktiniy tinkly rajono vadovybe.

5.4. Kelio remonto darby vietas, kur pazeidziamas kelio ar statiniy vientisumas,
stiprumas ar tvirtumas, taip pat klititis kelyje ar prie jo statiniy artumo gabarito ribose, biitina
atitverti nustatyto tipo ir spalvos kilnojamaisiais signalais ( 3 - 6 priedai ). Kilnojamiesiems
raudoniems skydams pastatyti gali biiti naudojami Sios Instrukcijos 7 priede nurodyti jtaisai.

DRAUDZIAMA:

a) pradeéti darbus signaliniais Zenklais nepaZenklinus eismui pavojingos kliiities arba darby
vietos;

b) nuimti kliaties arba darby vietos pazenklinimo signalinius Zenklus tol, kol nepasalinta
klittis, neuzbaigti darbai, nepatikrinta kelio bukle, kontaktinis tinklas ir statiniy artumo
gabaritas.

Visiskai baigtu laikomas tokios apimties darbas, kurj atlikus traukiniai gali saugiai
vaziuoti darbo vieta nustatytais Siame ruoze greiciais.

5.5. Prie§ pradedant darbus vietose, kurias bitina Zenklinti sustojimo arba greicio
sumazinimo signaliniais Zenklais, ir visais kitais atvejais, kai reikia perspéti lokomotyvy masinistus
apie ypatingas vaziavimo sglygas, traukiniy masSinistams pagal pateiktus reikalavimus iSduodami
ispéjamieji lapeliai. Reikalavimy formos K-51, K-52, K-53, K-54 yra pateiktos Sios Instrukcijos 8

priede.



Ispéjamieji lapeliai dél ypatingo lokomotyvy brigady budrumo ir daznesnio garsiniy signaly davimo
iSduodami ir tais atvejais, kurie numatyti CP/4621 taisyklése ( zZr. [2.9] nuorodg). Reikalavimas
iSduoti tokius jspéjamuosius lapelius pateikiamas pagal formg K-53.

Asmenys, atliekantys darbus ir vadovaujantys transporto priemoniy eismui kelyje, taip pat

lokomotyvy brigady nariai tokiais atvejais turi biiti ypac atidis.

6. TRAUKINIU VAZIAVIMO PER REMONTUOJAMA
KELIO VIETA TVARKA IR GREICIAI

6.1. Statiniai ir jrenginiai turi buti remontuojami uztikrinant saugy traukiniy eismg ir darby
sauga, nekeiciant traukiniy eismo grafiko.

6.2. Kelias, parengtas traukiniams vaziuoti, turi atitikti Siuos reikalavimus:

6.2.1. bégiai turi buti prikalti ne maziau kaip dviem pagrindinémis bégvinémis kiekvieno
pabégio (taso) gale;

6.2.2. leidziant traukiniams vaziuoti didesniu kaip 80 km/h grei¢iu, kreivése, kuriy spindulys
1200 m arba mazesnis, bégiai turi buti prikalti trimis pagrindinémis bégvinémis; bégvarz¢iai ir
padéklo varztai arba medsraig€iai turi bti jstatyti | vietas ir priverZzti;

6.2.3. leidziama jtvirtinti miSriosios sgvarzos bégvarz¢ius:

a) traukiniams vaZiuojant mazesniu kaip 60 km/h greiciu - kas trecio pabegio;
b) vaziuojant mazesniu kaip 40 km/h greiciu - kas ketvirto pabégio;
¢) vaziuojant mazesniu kaip 25 km/h greiciu - kas penkto pabegio;

6.2.4. atliekant parengiamuosius ir baigiamuosius darbus, iStisai kei¢iant bégius ir ilgabégius
besandiiriame kelyje, Sios Instrukcijos 6.2.3 p. iSvardytais atvejais, likusieji bégvarz¢iai gali biti
nejdéti. MaZinant temperatiirinius jtempimus, pravaziuojant traukiniams ne didesniu kaip 25 km/h
grei€iu, leidZziama visy bégvarz¢iy verZles atleisti (3 - 4) siikiais;

6.2.5. bégiy sandurose prie§ pravaziuojant traukiniui turi biiti priverZti ne maZiau kaip du
varztai kiekviename bégio gale. PleCiant protarpius ir maZinant temperatlirinius jtempimus
besandirio kelio ilgabégiuose, laikinai jstatytas j sandiirg protarpio jdéklas turi bati sujungtas
tvarslémis ir vieno bégio gale pritvirtintas visais kelio varztais, bet ne maziau kaip dviem, o kito

bégio gale - dviem varZtais, i$ kuriy vienas turi biiti prisuktas per jdékla.



Sandiiroms, kuriose yra jdéklai, sujungti leidziama naudoti inventorines tvarsles su
didesnémis varzty skylémis, arba tvarsles, suverztas keturiais verztuvais. Jdéklas visais atvejais turi
biti jtvirtintas varztais. ]dékly, inventoriniy tvarsliy ir verZtuvy tipai turi biiti patvirtinti
Infrastruktiiros valdybos Keliy skyriaus. Traukiniy vaziavimo greitis per sandiras, kuriose yra
jdeklai, turi biiti ne didesnis kaip 25 km/h, kai bégiai R50 arba sunkesni, ir 15 km/h, kai bégiai
lengvesni kaip R50.

6.2.6. “Pandrol”, “Foslo” (Vossloh), sgvarzy, stiklaplascio tvarsliy “Apatek 65B” ir kity
naujo tipo detaliy naudojimo technologijg pateikiama atskiruose LG administracijos
patvirtintuose norminiuose dokumentuose.

6.3. Visi pabégiai ir ieSmy tasai turi biiti pakloti j savo vietas ir po jais pamustas balastas.
Pravaziuojant traukiniui ne didesniu kaip 60 km/h greiciu, leidziama balastag pamusti tik bégiy
tvirtinimo vietose.

Tiltiniai tasai turi buti kabliniais varztais pritvirtinti prie tilto perdangos sijy, o
gelzbetoninés bebalastés plokstés - ne maziau kaip keturiomis smeigémis ir ne reciau kaip kas 1
m.

Atliekant kelio remonto darbus, kai nuimti apsauginiai gretbégiai (kampuodiai) ir
priesstiiminiai (apsauginiai) tasai arba kampuociai, leidziama traukiniams vaziuoti mazesniu kaip
40 km/h greiciu.

6.4. Balasto prizmés plotis turi biiti nustatyty matmeny, o pabégtarpiai pripildyti balasto.
LeidZiama palikti nepripildytus ne daugiau kaip du i§ eilés pabégtarpius su salyga, kad tarp tokiy
pabégtarpiy bus ne maziau kaip 10 balasto pripildyty pabégtarpiy.

Pasibaigus pagrindiniams darbams eismo pertraukos metu ir praleidZiant traukinius
mazesniu kaip 60 km/h grei¢iu, kai pabégiai gelZzbetoniniai arba mediniai, leidziama palikti
pripildytus balasto pabégtarpius vézés viduryje su salyga, kad besandiiriame kelyje balasto
prizmeés peties plotis biity ne maZesnis kaip 25 cm, o sandiiriniame kelyje - ne maZesnis kaip 10
cm.

Atliekant parengiamuosius darbus, balastas gali biiti iSkastas i§ pabeégtarpiy pabeégiy
galuose ir uz jy skersgaliy. Siuo atveju, kai bégiai yra R50 tipo arba sunkesni, tiesiuose kelio
ruozuose ir kreivése, kuriy spindulys 1200 m ir didesnis, traukiniy vaziavimo greitis neturi
virsyti 40 km/h; visais Kitais atvejais - 25 km/h.

6.5. Pakeliant kelig bégiy vézés pakyla turi buti laipsniska, sklandi ir nevirSyti:



a) 1 %o - jei traukiniy vaziavimo greitis didesnis kaip 120 km/h;

b) 2 %o - jei traukiniy vaziavimo greitis didesnis kaip 100 km/h iki 120 km/h imtinai;

c) 3 %o - jei traukiniy vaziavimo greitis didesnis kaip 80 km/h iki 100 km/h imtinai;

d) 4 %o - jei traukiniy vaziavimo greitis didesnis kaip 60 km/h iki 80 km/h imtinai;

e) 5 %o - jei traukiniy vaziavimo greitis iki 60 km/h.

6.6. Kelias turi buti i§lygintas ir iStiesintas.

Vaziuojant prekiniams traukiniams nestabiliu keliu (iki 350 tukstanciy tony bruto

kroviniy), iSkrypos ir iSlinkiai, atsirad¢ pakeitus bégiy gardg, iSvalius, pakeitus arba papildzius

balasta, vidutinio ar kapitalinio kelio remonto metu, neturi virSyti 1 lenteléje nurodyty dydziy.

1 lentele. Kelio iSkrypos ir iSlinkiai, atsirade po remonto

Iskrypos dydis, kai atstumas
i8krypy

tarp  gretutiniy

vir§iiniy yra iki 20 m

Gretutiniy kreivés iSlinkiy nuo
20 m ilgio stygos vidurio

skirtumas

Traukiniy per darbo vieta

vaziavimo greitis

ne daugiau kaip 30 mm

20 mm

15 mm

ne daugiau kaip 60 mm

50 mm

35 mm

25 km/h
40 km/h

60 km/h

Pabaigus darbus, pravaZinéjant kelig, leidziama prekiniams ir keleiviniams traukiniams

iSduoti jspé&jamuosius lapelius, j kuriuos jraSomas leistinas greitis palaipsniui didinamas, kaip

nurodyta 2 lenteléje.



2 lentelé. Prekiniy ir keleiviniy traukiniy greiciai pravazinéjant kelig

Matmenys km/h

Leidziamas prekiniy traukiniy greitis

Leidziamas keleiviniy traukiniy, su
lokomotyvais TEP70, TEP60 ir elektriniy

traukiniy greitis

25
40
60
70
80

40
50
70
80
100

PASTABA. Keleiviniams traukiniams su kitais lokomotyvais, visy tipy vieniniams

lokomotyvams, dyzeliniams traukiniams, automotriséems ir sunkiosioms drezinoms jspéjamieji

lapeliai isduodami kaip prekiniams traukiniams.

6.7. Jei darbai atlieckami traukiniy eismo intervalo metu, tai kelio biiklé turi biti tokia,

kad traukiniai galéty vaziuoti 3 lenteléje nurodytais greiciais.

3 lentelé. Traukiniy greiciai atliekant darbus intervaluose tarp traukiniy

Darby pavadinimas

Reikalavim

Leidziamas traukiniy | o jspéjama- | Darby vadovas

vaziavimo greitis, jam lapeliui
km/h i§duoti
forma

Darbai, kuriy vietos atitveriamos stabdomaisiais signaliniais Zenklais

1. Protarpiy reguliavimas nenutraukiant
bégiy veézés prietaisais, trukdanciais
traukiniy eismui

2. Dalinis bégiy keitimas, atskiry ieSmo
metaliniy daliy keitimas, i§skyrus

kryZzmes su slankiaja Serdimi

Greitis nesumazi- K-51 Kelio brigadi-

namas ninkas

K-51




10.

Tvarsliy keitimas

Besandiirio kelio tiesinimas pastumiant
bégius iki 10 mm, naudojant tiesinimo

prietaisus

Bégiy perkalimas iSardant iSkart daugiau
kaip tris gretutiniy pabégiy galus, o esant
bégiams R50 ar sunkesniems
panaudojant verzeklj, iSardant iSkart
daugiau kaip

6 gretutiniy pabégiy galus tiesiuose ruo-
zuose ir vidinio bégio kreivése, o
iSorinio bégio — daugiau kaip tris
gretutiniy pabégiy galus

IeSmo orinio nupiistuvo armatiiros

montavimas ant centralizuoty ieSmy

Besandiirio kelio tiesinimas pastumiant
bégius (1-6) cm naudojant tiesinimo
prietaisus

Kryzmiy su slankigja Serdimi keitimas

Besandiirio kelio ilgabégiy protarpio
bégiy arba sezoniniy protarpio bégiy ant

tilty keitimas

LiZusio ilgabégio besanduriame kelyje
laikinas pataisymas, iSpjaunant defekting
vieta, jstatant nauja bégj su tvarslémis ir

suverziant visais varztais

Greitis

nemazinamas

25

Greitis

nemazinamas

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

Kelio

brigadininkas

Vyr. KM




11.

12.

13.

14.

15.

16

17.

Dirbant ant sankasos ir kelio statiniy
nepazeidziant jy vientisumo, kai
mechanizmai, medziagos jrengimai yra

statiniy artumo gabarito ribose

Apsalo nudauzymas tuneliuose

Protarpiy taisymas nutraukiant bégiy

véze, kai bégial:

a) R50 tipo ar sunkesni

b) lengvesni nei R50 tipo

IStisinis ieSmo tasy ir dalinis ieSmo jtaiso
pabégiy keitimas arba keitimas tasy, ant
kuriy tvirtinami ieSmy ar kryzmiy

judamuyjy Serdziy perjungimo jrengimai

Temperatiiriniy jtempimy mazinimas

besandiiriame kelyje

Kelio taisymas iSkylose jdedant
medinius pakisalus, kuriy bendras storis

didesnis kaip 50 mm

IeSmo perkalimas pagal ordinates
(perkalant tik atSakinj ieSmo kelia,
kai tiesiuoju keliu, nuémus sustojimo

signalus, greitis neribojamas)

25

15

25

Pagal 6.2 p.

25

25

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

K-51

Baro
virSininkas,
vyr. KM, tilty
ar tunelio
meistras
Tunelio

meistras

Vyr. KM




3 lentelés tesinys

Reikalavim
Darby pavadinimas Leidziamas traukiniy | ojspéjama- Darby vadovas
vaziavimo greitis, jam lapeliui
km/h isduoti
forma
18.  Visuotinis tiltiniy tasy keitimas ant tilty,
kuriy ilgis: Baro virSinin-
a) iki 50 m 25 K-51 kas ar tilty
meistras
Keliy ruozo
b) daugiau kaip 50 m 25 K-51 vir§ininkas
arba jo
pavaduotojas
19. Dalinis keitimas:
a) tiltiniy ar galiniy taSy ir pabégiy ant 40 K-51 Baro virsSinin-
tilty kas arba tilty
meistras
b) santvaros tasy 25 K-51 o
20. Ant tilty esanciy iSlyginamyjy jrenginiy
atskiry smailiy arba réminiy beégiy 40 K-51 e
keitimas
21. Tilty atraminiy daliy tiesinimas 25 K-51 o
22.  Gretbégiy (kampuociy) ir priesstimiy
(apsauginiy) kampuociy arba tasy atskiry 40 K-51 e
elementy keitimas
23. Pakabinamyjy pakety (béginiy arba 25 K-51 .




24.

25.

26.

217.

28.

29.

30.

specialios konstrukcijos) keitimas

Drenaziniy vamzdeliy, esanciy tilto
perdangos balasto loveliuose, valymas ir

pasalinimas vir$ jy esancio balasto

25

K-51

Vyr. KM ar

tilty meistras

Darbai, kuriy vietos atitveriamos grei¢io maZinimo signaliniais Zenklais

Pabégiy keitimas ir papildymas
remontuojant kelig, ir keiiant balastg iki

pabégiy apacios

Skaldos pabégtarpiuose valymas
sanduriniame kelyje 10 cm gylyje
Zemiau pabégio apacios, pavieniy
iSplovy vietose:

a) sandiriniame kelyje

b) besanduriame kelyje

Sandirinio kelio pakélimas nuo 2 cm iki

6 cm, kai bégiai R50 tipo ar sunkesni

Sandiirinio kelio pakélimas nuo 2 cm iki

6 cm, kai bégiai R 43 tipo ar lengvesni

Besandiirio kelio pakélimas nuo 2 cm iki

6cm

Kelio taisymas panaudojant medinius

pakiSalus, kuriy bendras storis:

25

40

40

60

25

25

K-52

K-52

K-52

K-52

K-52

K-52

Kelio

brigadininkas

Kelio

brigadininkas

Vyr. KM

Kelio

brigadininkas




31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

a) nuo 10 mm iki 25 mm

b) daugiau kaip 25 mm iki 50 mm

Mediniy pakisaly i$ po bégiy iSémimas,
esant misriajai sgvarzai, prie$ pradedant
darbus su masinomis VPO- 3000 (rus.

rus. BITO-3000), VPR-1200 (rus. BIIP-
1200), VPRS-500 (rus. BITPC-500) per

eismo pertrauka

Sandurinio kelio tiesinimas vienkartiniu

pastiimimu nuo 2 cm iki 6 cm

Begiy galy kelyje aplydymas

Iesmy kryzmiy kelyje aplydymas

Skersiniy drenaZiniy jpjovy jrengimas

pastatant bégiy paketus

40

25

25

25

40

40

25

K-52

K-52

K-52

K-52

K-52

K-52

K-52

Kelio brigadi-
ninkas

arba vyr. KM

Darby
vykdytojas
arba KM

Darbai, kuriy vietos paZymimos Svilptelé¢jimo signaliniais Zenklais

Atskiry pabégiy perstiimimai

Tarpiniy bégiy savarzy atskiry elementy
keitimas vienu metu atleidZiant varztus
ne daugiau kaip trijy gretutiniy pabeégiy

galuose

Greitis

nemazinamas

Ispéjama-
sis lapelis
neisduo-

damas

Ne Zemesnes
kaip 1V kate-
gorijos kelio

darbininkas




38.

39.

40.

41.

42.

Dalinis pabégiy keitimas:

a) sandiriniame kelyje

b) besanduriame kelyje

Beégiy perkalimas, kai pabégiai
mediniai, vienu metu iSardant ne daugiau
kaip tris gretutiniy pabégiy galus
ruozuose, kur traukiniy greiciai:

a) mazesni kaip 120 km/h ...

b) didesni kaip 120 km/h .........cccceoinnne.

Nuokrypy pagal lygi, iduby ir vézés
iSkrypy taisymas jdedant arba keiciant
medinius pakiSalus, esant misSriajai

sgvarzai

ISkyly taisymas kelyje dedant medinius

pakiSalus, kuriy bendras storis iki 10 mm

Kelio perkalimas, iSardant ne daugiau
kaip tris gretutiniy pabégiy galus, o kai
bégiai R50 ar sunkesni, panaudojant
verzeklj, iSardant ne daugiau kaip Sesis
gretutiniy pabégiy galus bei kreivéje po
vidiniu bégiu ir ne daugiau kaip tris

gretutiniy pabégiy galus po iSoriniu

Greitis

nemazinamas

Greitis

nemazinamas

Ispéjama-
sis lapelis
neiSduo-

damas

Ispéjama-
sis lapelis
neisduo-

damas

Kelio

brigadininkas

Ne zemesneés
kaip IV kate-
gorijos kelio

darbininkas

V kategorijos
kelio

darbininkas

Kelio

brigadininkas

Ne Zemesnes
kaip V kate-
gorijos kelio

darbininkas




bégiu

43. Kelio lyginimas:
a) pamusant balastg po pabégiais iki

20 mm elektriniais balasto pamustuvais

b) paberiant balasto iki 10 mm

44,  Sandirinio kelio lyginimas vienkartiniu

stimimu iki 2 cm

45.  Beégiy vezeés plocio reguliavimas, esant
paprastajai savarzai, atleidziant ne
daugiau kaip trijy gretutiniy pabégiy galy
padékly varztus

46. Kiti kelio brigados kelyje atliekami
darbai, kuriy vietos nereikia atitverti
sustojimo arba grei¢io mazinimo

signalais

Greitis

nemazinamas

K-53

Neis-

duodami

Kelio

brigadininkas

Kelio brigadi-
ninko

nuoziura

PASTABA. Jeigu taisant kelio iskylas jstatomi mediniai pakisalai, kuriy storis skiriasi nuo

esanciy daugiau kaip 15 mm, tai darby vieta atitveriama stabdomaisiais signaliniais Zenklais, o

traukiniai praleidziami Sioje lenteléje nurodytu greiciu.




6.8. Remontuojant besandiirj kelia, reikia grieztai vykdyti [2.11] nuorodos reikalavimus,
esant temperatirai, kuri nuo ilgabégiy temperatiiros priverzimo metu skiriasi leistinu dydziu (9
priedas).

6.9. Parengiamieji darbai prie§ eismo pertraukg turi biiti organizuojami taip, kad kelio
buklé iki eismo pertraukos biity tokia, jog traukiniai galéty saugiai vaziuoti ne mazesniu kaip 25
km/h greiciu.

6.10. Kelio buklé po eismo pertraukos turi biti tokia, kad, atsizvelgiant j darby pobidj ir
salygas, traukiniai galéty vaziuoti tokiais greiciais:

6.10.1. pakeitus bégiy garde, iSvalius ir pakeitus balasta, pakélus kelig naudojant kelio
masinas:

a) pirmutiniy - vieno, dviejy - traukiniy greitis keliu, kai bégiai:
1) R50 tipo ar sunkesni - 25 km/h;
2) lengvesni kaip R50 tipo - 15 km/h;
b) kity traukiniy, kai bégiai:
1) R65 tipo ar sunkesni - ne maziau kaip 60 km/h;
2) lengvesni kaip R65 tipo - 50 km/h;
c) jei balasto pamusimo masiny néra:
1) pirmutiniai - vienas, du - traukiniai turi pravaziuoti 15 km/h grei¢iu;
2) Kiti - per tris valandas - ne mazesniu kaip 25 km/h;
3) po trijy valandy, kai bégiai R65 ar sunkesni - 50 km/h, kai bégiai lengvesni kaip
R65 - iki 40 km/h;

6.10.2. po iStisinio bégiy keitimo, kai bégiai sutvirtinami bégvinémis praleidus
pirmuosius - viena, du - traukinius 25 km/h grei¢iu, kitiems traukiniams apdailos darby metu turi
biti leista vaZiuoti 50 km/h greiciu, o keiciant padéklus - 25 km/h. Po iStisinio bégiy keitimo,
esant misriajai sgvarzai arba sumazinus besandiirio kelio ilgabégiy jtempima, traukiniy
vaZziavimo greiciai nustatomi pagal Sios Instrukcijos 6.2 p.;

6.10.3. pakeitus visa ieSma, bégiy sankryza arba ieSminius tasus, jrengus ieSma ant
skaldos ar iStisai pakeitus tiltinius tasus, pirmyjy traukiniy greitis turi biiti ne mazesnis kaip 25
km/h;

6.10.4. suvirinus bégius masina PRSM (rus. npcm) - ne mazesnis kaip 25 km/h;

6.10.5. atlikus kelio prieziiros darbus, lyginant ir tiesinant kelig kelio remonto
masinomis, traukiniai turi vaziuoti nemazindami greicio, o po lyginimo elektriniu balastuotuvu,
VPO-3000 maSina ir kitomis analogisko tipo maSinomis - pirmyjy dviejy traukiniy greitis turi

biiti ne mazesnis kaip 40 km/h;



6.10.6. perstacius arba sutvirtinus kelio statinius, pakeitus tilto perdanga, taip pat po
sankasos remonto traukiniy leistinas greitis turi atitikti numatyta darby organizavimo projekte, o
jeigu projekto néra, leisting greit] nustato keliy ruozo virSininkas, atsizvelgdamas j $iy jrenginiy
bukle, bet ne mazesnj kaip 15 km/h. Traukiniy leistinas greitis vaziuojant bégiais, kur laikinai
jrengti bégiy paketai, neturi virSyti 25 km/h.

6.11. Pries pervaziuojant traukiniui per darbo vieta, darby vadovas, parenges kelig ir kelio
statinius, privalo patikrinti, ar neliko ant kelio ir Salia jo daikty ar jrankiy, pazeidzianciy gabarita,
ar visi darbininkai pasitrauké i1 remontuojamo kelio Salikele (dvikeliuose ruozuose - |
remontuojamo kelio Salikel¢), po to duoti nurodymg nuimti signalinius zenklus, pats pereiti ] to
paties kelio Salikele ir rodyti laisvo arba sumazinto greiCio signalg. Pravaziavus pirmiesiems
traukiniams, kelias turi biiti papildomai darby vadovo arba jo paskirto darbuotojo apziiirétas ir
aptikti gedimai pasalinti.

6.12. Traukiniy eismas, baigus kelio darbus elektrifikuotuose ruozuose, gali biti leistas
tiktai prijungus droseliniy transformatoriy junges prie bégio ir sujungus inventorinius bégius
elektrinés traukos jungémis. Leidziama sandiiroje vietoj elektrinés traukos jungiy panaudoti
grafitinj tepalg.

6.13. Kelio ir statiniy remontas arba darby kompleksas turi buti uzbaigtas iki darbo
dienos pabaigos, uztikrintas saugus traukiniy eismas tokiais greiciais, kurie numatyti traukiniy
eismo grafike, remonto technologijoje, darby organizavimo projekte arba kituose

normatyviniuose dokumentuose.

7. DARBU TVARKA PER EISMO PERTRAUKA
IR KELIO MASINU DARBAS

7.1. Statiniai ir jrenginiai turi biiti remontuojami pagal TNN 10.2 p. reikalavimus.

7.2. Prie darby, atlickamy per eismo pertrauka, priskiriami: pagrindiniai kapitalinio,
vidutinio ir pusvidutinio kelio remonto darbai; ieSmy pakeitimas; besandiirio kelio
temperatirinio jtempimo ilgabégiuose sumazinimas; tilty perdangy pakeitimas arba laikiny
pastatymas; bebalas¢iy gelZbetonio ploks$ciy ant tilty uzdéjimas; balastiniy loviy tilto perdangose
ir tauruose hidroizoliacijos taisymas; tuneliy remontas jrengiant pastolius; visuotinis tasy
keitimas; visi darbai, susij¢ su masiny naudojimu, taip pat kelio, kelio statiniy ir sankasos

remonto darbai, kuriy negalima atlikti nepaZzeidziant traukiniy eismo grafiko, bei statybos ir



gelezinkelio elektrifikacijos darbai, dél kuriy paZeidZziamas statiniy artumo gabaritas arba dél
kuriy turi i§vaziuoti ] tarpstot] tikiniai, kelio remonto traukiniai ar drezinos.

7.3. Per (1-2) h technologines eismo pertraukas atlickami kelio priezitiros darbai, dél
kuriy pagal traukiniy eismo grafika susidaranti pertrauka nevirSija dviejy valandy.

7.4. LG administracijos leidime darbus atlikti nutraukus eisma turi biiti nurodyta, kuriam
laikui nutrauktas eismas ir pavardé asmens, vadovaujancio Siems darbams.

Darby vadovo pareigas ir pavard¢ eismo tvarkdarys turi pranesti stoéiy, ribojanciy
tarpstot], budétojams. Kai yra atitinkamas leidimas nutraukti eisma tarpstotyje (kelyje), pries
darby pradzig ir jiems pasibaigus raSomas eismo tvarkdario jsakymas.

Atliekant darbus, kuriems eismo grafike numatytos pertraukos, arba kai atliekami darbai,
deél kuriy nutraukiamas traukiniy eismas, darby vadovas privalo palaikyti nuolatinj rysj (telefono
arba radijo) su traukiniy tvarkdariu (zr. TNN 10.2.1. p.).

7.5. Ypatingais atvejais atSaukti arba sutrumpinti kelio remonto darbams skirtg eismo
petrauka, gali ja suteikes asmuo. Darby vadovui apie tai turi biiti pranesSta ne véliau kaip prie§ 12
valandy iki eismo pertraukos pradzios.

7.6.Vadovauti darbams, kurie atliekami naudojant kelio masinas, privalo keliy ruozo
darbuotojas, kurio pareigos ne zemesnés kaip kelio meistro, o statybinése organizacijose - ne
zemesnes kaip darby vykdytojo.

7.7. Per eismo pertraukg atlickamy darby jspéjamyjy lapeliy iSdavimo reikalavimai
teikiami pagal K-51 forma.

7.8. Darby vadovas prie§ nutraukiant tarpstotyje traukiniy eismg privalo ribojancios
tarpstot] stoties GSB ir eismo tvarkdariui pateikti laisvos formos paraiska apie masiny ir
agregaty, tikiniy traukiniy 1§vykimo j tg tarpstotj eiliSkuma, sustojimo kilometra kiekvieno iikinio
traukinio bei masSinos tarpstotyje arba tarpstoc€io kelyje ir stotis, ] kurias baigus darbus jie turi
grjzti.

7.9. Eismo tvarkdarys, prasid¢jus darbams, kuriems atlikti reikia nutraukti eisma, nustato
tarpstoCio arba dvikelio ar daugiakelio ruozo atitinkamo kelio laisvumg ir perduoda stociy,
ribojanciy tarpstotj, budétojams ir darby vadovui jsakyma dél eismo nutraukimo. ISimtiniais
atvejais, kai tarp darbo vietos ir tvarkdario néra radijo arba telefono rySio, artimiausios stoties
GSB jsakyma apie eismo nutraukimg perduoda darby vadovui per komandiruotg pasiuntinj.

Draudziama pradéti darbus tol, kol darby vadovas negavo eismo tvarkdario jsakymo
(rastu, telefonograma ar telegrama) dél eismo nutraukimo tarpstotyje arba tam tikruose keliuose

ir kol darby vieta nebus paZenklinta atitinkamais signaliniais Zenklais.



7.10. Ukiniy traukiniy (dreziny) eismas tarpstotyje (kelyje), kuriame atliekamas kelio ar
kelio statiniy remontas, turi vykti pagal ET 8 skyriaus reikalavimus.

7.11. | tarpstotj, kuriame nutrauktas traukiniy eismas dél statiniy ir jrenginiy remonto,
tikiniai traukiniai (drezinos), masinos ir agregatai iSvyksta gave E-22 formos leidimg, paraSyta
baltos spalvos blanke su jstriza raudona juosta. Leidime pagal darby vadovo paraiska nurodama
kiekvieno traukinio ir masinos pirmoji sustojimo tarpstotyje vieta (kilometras).

7.12. Tarpstotyje (kelyje), kuriame nutrauktas eismas, gali vienu metu dirbti keletas
tikiniy traukiniy ( dreziny ) ir kelio masiny, tarp jy ir priklausanciy skirtingoms organizacijoms,
vadovaujamy vieno darbuotojo, nurodyto gelezinkelio valdytojo leidime. Kiekvieno tkinio
traukinio, masinos ar agregato masinistas turi vaziuoti iki vietos, nurodytos baltos spalvos blanke
su jstriza raudona juosta. Pirmas traukinys vaziuoja nustatytu grei¢iu, kiti - ne didesniu kaip 20
km/h grei¢iu. Siuo atveju tarp traukiniy turi biiti ne maZesni kaip 1 km atstumai. Vaziuojangio i§
paskos tikinio traukinio sustojimo vietoje turi biiti signalininkas, turintis raudonus signalus.

Ukiniai traukiniai, i§leidziami  tarpstotj, kuriame eismas nutrauktas, i$ jvairiy punkty
vienas priesais kita, turi vaziuoti tik iki E-22 formos leidime, paraSytame baltos spalvos blanke
su jstriza raudona juosta, nurodytos vietos, kur darbo vadovo nurodymu pastatomas sustojimo
signalas. Atstumas tarp vienas priesais kita vaZiuojanciy traukiniy sustojimo viety turi biiti ne
mazesnis kaip 1 km.

Tamsiu paros laiku ir kai blogas matomumas ( riikas, pliga, kreivas kelias), taip pat kai
yra kitos nepalankios salygos, tikiniy traukiniy ir kelio masiny sustojimo vietose signalininkas
turi iSdelioti petardas.

Ukiniams traukiniams, masinoms ir agregatams sustojus, tolesnis jy eismas tarpstotyje
vyksta darby vadovo nurodymu.

7.13. Dirbant tarpstotyje, kuriame jrengta automatiné¢ blokuoté, suderinus su eismo
tvarkdariu, tikinius traukinius, masinas ir agregatus j darbo vietg galima i$leisti pagal automatinés
blokuotés signalus, nelaukiant, kol eismas tarpstotyje bus nutrauktas. ISleidZiant tokius traukinius
1 tarpstotj, E-22 formos leidimas, jteikiamas darby vadovui arba jo jgaliotiniui, kuris ji perduoda
lokomotyvo maSinistui jau sustojus traukiniui nustatytoje tarpsto€io vietoje ir gavus eismo

tvarkdario jsakyma dél eismo nutraukimo tarpstotyje. Tarpstotyje arba atitinkamame kelyje



eismas nutraukiamas eismo tvarkdario jsakymu tik iSvaziavus i§ tarpstocio traukiniams, kurie
buvo jvaziave i ji prie§ dikinius traukinius, masinas ir agregatus.

7.14. Vienu traukiniu i$ stoties iSvaZiuojantys tikiniai traukiniai, masinos ir agregatai
tarpstotyje darby vadovo nurodymu gali buti iSskirti ar sukabinti. Kelio kapitalinio ir vidutinio
remonto tikiniy traukiniy formavimo tvarka nurodyta Sios Instrukcijos 10 priede. Jeigu kelio
darbams reikia masinas traukinyje iSdéstyti kitokia tvarka, tai vaziuojant i tarpstotj jy iSdéstymo
ir sukabinimo viename traukinyje tvarkg nustato darby vadovas.

Kai darby vadovo nurodymu i§ stoties iSvaziuoja keletas tarpusavyje sukabinty iikiniy
traukiniy, tai kickvieno jy masinistui iSduodami E-22 formos leidimai. Pagrindiniai eismo
saugumo reikalavimai transportuojant sunkigsias kelio masinas ir leidziami vaziavimo greiciai
nurodyti Sios Instrukcijos 11 priede.

7.15. Ukinius traukinius, ma$inas ir agregatus, dirbancius tarpstotyje arba stotyje, turi
priziuréeti darby vadovai arba jy igalioti darbuotojai. Atskirais atvejais Kroviniy vezimo ir
komercijos valdybos Eismo valdymo centro virSininko nurodymu tkiniams traukiniams lydéti
gali biiti skiriami vyriausieji palydovai (konduktoriai).

7.16. Baigiantis numatytai traukiniy eismo pertraukai, visi darbai turi buti baigti; kelias,
statiniai ir jrenginiai sutvarkyti taip, kad biity uztikrintas traukiniy eismo saugumas; stabdomieji
signaliniai Zenklai nuimti, grei¢io mazinimo ir kiti reikalingi signaliniai zenklai, jei butina -
palikti ar pastatyti.

7.17. Kai iikiniai traukiniai, maSinos ir agregatai baigia darbus, darby vadovas arba jam
pavaldiis darbuotojai privalo apzitréti kelig ir kitus remontuotus jrenginius, tuoj pat paSalinti
rastus trikumus kliudan¢ius normaliam traukiniy eismui, taip pat patikrinti, ar nepaZeidzia
gabarito reikalavimy remonto ruoze esancios medziagos ir masinos.

7.18. Ukiniai traukiniai, masinos ir agregatai i§vyksta i$ tarpsto¢io pagal darby vadovo
nurodyma prie§ tai suderinus su eismo tvarkdariu. Su numatyta tkiniy traukiniy griZzimo i$
tarpstocio tvarka tvarkdarys supazindina tarpstotj ribojanciy sto¢iy darbuotojus.

7.19. Traukiniy eismas tarpstotyje (kelyje) atnaujinamas eismo tvarkdario jsakymu tik
tada, kai yra gautas keliy ruozo virSininko ar jo jgalioto darbuotojo (pareigos turi biti ne
zemesnés kaip kelio meistro) praneSimas (raStu, telefonu, radijo rysSiu), kad kelio arba kelio
statiniy remontas baigtas, kad tarpstotyje néra tikiniy traukiniy, masiny ar agregaty, arba kad jie
iSvyko taisyklinguoju dvikelio tarpstocio keliu, ir kad néra kity klificiy saugiam traukiniy eismui,

atsizvelgiant j tai, kokia organizacija atliko remonto darbus.



Nurodytas praneSimas eismo tvarkdariui perduodamas tiesiogiai arba per artimiausios
stoties GSB. Pranesima, gauta telefonu ar radijo rySiu, eismo tvarkdarys jraso j E-18 formos
Duoty eismo tvarkdario nurodymy zurnalg (toliau - E18 formos Zzurnalas).

7.20. Esamy SI ir rysio arba elektros tiekimo jrenginiy veikimas (jei jis buvo sutrikes)
atnaujinamas gavus automatikos ir rySiy ruozo vyresniojo elektromechaniko (elektromechaniko)
arba energijos tvarkdario praneSima.

7.21. Jeigu dvikeliuose tarpstoCiuose su jrengta automatine blokuote iikiniai traukiniai,
masinos ir agregatai, uzbaige darbus vaziuoja | stotj taisyklinguoju Kkeliu, tai eismas,
neatsizvelgiant | masinisty turimus E-22 formos leidimus, vyksta nustatytu grei¢iu pagal
automatinés blokuotés signalus. Kitais atvejais griztanciy 1§ darbo tkiniy traukiniy, maSiny ir
agregaty greitis (iSskyrus priekyje vaziuojant] traukinj) neturi virSyti 20 km/h, o atstumas tarp jy
turi biiti ne mazesnis kaip 1 km.

PraneSimo tvarkdariui apie darby baigtj pavyzdys:

199 m. mén. d. tarpstocio
km kelyje
(darbo pavadinimas)
baigtas h min
Tarpstotyje traukiniy eismas gali biiti atnaujintas. Traukiniy greitis km turi biiti
(ne didesnis kaip ............. km/h arba nustatyto dydzio)
Pareigos ParaSas

7.22. Ukinius traukinius, masinas ir agregatus, vaziuojancius vienas paskui kitg i§ darbo
tarpstotyje, galima priimti j vieng ir ta patj stoties kelig arba j kito uzimto kelio laisva ruoza. Siuo
atveju marSrutas parengiamas ir jjungiamas leidziamasis signalas pirmam traukiniui jprasta
tvarka, o kiekvienas kitas tkinis traukinys, maSina ar agregatas, grjZztantis i§ tarpstocio, kai
jjungtas draudziamasis jleidZziamojo Sviesoforo signalas, jvaziuoja taip: pagal iSimtin] signalg
arba su palydovu; pagal GSB jsakyma, perduota masSinistui specialiu telefonu, jrengtu prie
ileidziamojo Sviesoforo arba perduotg per radijo rySj; pagal stoties virSininko raSytinj leidima;

pagal eismo tvarkdario jsakymg (kai yra eismo valdymo centralizacija); pagal specialaus




manevry Sviesoforo, pritvirtinto prie jleidZziamojo Sviesoforo stiebo, signalg. Vaziuojancio | stotj
traukinio masinistas turi biiti ypa¢ atsargus ir pasitaikius kliti¢iai turi tuoj pat sustabdyti traukinj.

7.23. Ukiniams traukiniams (drezinoms) i$vykti | tarpstodio kelius, kuriuose
neremontuojami kelio statiniai ir jrenginiai, taip pat, kai dél darby nereikia nutraukti eismo
tarpstotyje, leidziama turint eismo tvarkdario Zodinj nurodyma. Sie traukiniai i§vyksta j tarpstotj
pagal atitinkamus automatikos ir rysiy priemoniy leidimus.

Darby vadovui ir maSinistui iSduodamas jspé€jamasis lapelis, kuriame nurodomas
atvykimo (sugrjzimo) i stotj laikas.

Draudziama: uzimti tarpstotj ilgiau nei nurodyta jspéjamajame lapelyje.

7.24. Traukiniy eismo tvarka neremontuojamais (laisvais) keliais dvikeliuose
(daugiakeliuose) tarpstociuose, kai dél remonto darby nutraukiamas eismas viename kelyje,
nustato Kroviniy vezimo ir komercijos valdybos Eismo valdymo centro virSininkas.

7.25. Jeigu kelio maSina, Gkinis traukinys arba kranas turi sustoti tarpstotyje, tai prie
sustojusio tikinio traukinio su raudonu signalu rankoje turi stovéti vyriausiasis konduktorius, o
jei jo néra - darby vadovas arba jo jgaliotas atstovas, einantis vyriausiojo konduktoriaus pareigas.
Jis privalo patikrinti, kaip matomi galiniai signalai, atidziai stebéti tarpstot] ir sustabdyti
traukinj, jei jis vaZiuoty i§ paskos.

7.26. Jei masina dirba dvikeliame tarpstotyje taip, kad jos dalys tarpukelés puséje iSsikisa
uz riedmeny gabarito riby, arba, kada i§ pusvagoniy balastas iSkraunamas per atidarytus liukus,
tada darby ruozas gretimame kelyje i§ abiejy pusiy atitveriamas stabdomaisiais signaliniais
zenklais. Visiems traukiniams, vaziuojantiems gretutiniu keliu, iSduodami jspéjamieji lapeliai.
Reikalavimas raSomas pagal forma K-54.

7.27. Prie dirbancios kelio masinos, kurios dalys tarpukelés puséje iSsikiSa uZ riedmeny
gabarity, privalo stovéti signalininkas su raudonu signalu. Gretimg kelig sustojimo signalais
atitveria paskirti signalininkai, kurie 1000 m atstumu nuo darby vietos padeda po tris petardas ir
nuo petardy darby kryptimi nu¢je 20 m rodo raudong signalg galima traukinio atvaZiavimo
Kryptimi.

Ruozuose, kuriuose keleiviniai traukiniai vaziuoja didesniu kaip 120 km/h greiciu,
atstuma, kuriame padedamos petardos, nustato Infrastruktiiros valdybos Keliy skyriaus

virSininkas, suderings su Eismo saugumo tarnyba.



Pasirodzius traukiniui, prie petardy esantis signalininkas apie tai praneSa darby vadovui.
PraneSimy tvarka nurodyta Sios Instrukcijos 8.9 p.

7.28. Traukiniy su negabaritiniais kroviniais eismas dvikeliame tarpstotyje draudziamas,
kai gretimame kelyje dirba negabaritinés kelio masinos (elektrinis balastuotuvas su skaldos
valymo jrenginiu, skaldos valymo masinos, taip pat lyginimo ir tiesinimo masinos).

Gretimu keliu traukiniai gali vaziuoti tik tada, kai sustabdomi negabaritiniy kelio masiny
darbai. Siuo atveju, kai tarpukelé yra 4100 mm ties¢je ir atitinkamo praplatéjimo kreivése, 1-T
gabarito riedmeny greitis neturi virSyti 40 km/h , o T gabarito - 25 km/h. Kai tarpukelé platesné
kaip 4100 mm, ties¢je ir atitinkamo praplatéjimo kreivése 1-T ir T gabarito riedmenys gali
vaziuoti iki 50 km/h greiciu.

7.29. Dirbant su skaldos valymo jrenginiais tarpstotyje butina laikytis $iy papildomy
reikalavimy:

a) dirbancio jrenginio sparno posparnis, kuris surenka skalda, 1§ tarpukelés pusés turi biiti
nuimtas, pjovimo peilis, kai gretimu keliu vaziuoja traukinys, turi siekti ne maziau kaip 100 mm
Zemiau pabégio pado;

b) kad masSina nepasvirty j Song, prie§ pakraunant skaldos valymo jrenginius santvaros
linges reikia i§jungti visam darbo laikui. Lingés veél jjungiamos jrenginj iSkrovus ir parengus
transportuoti;

c) skaldos valymo jrenginiy laikantjjj réma paruoSiant darbui (pakraunant), taip pat
paruosiant transportuoti (iSkraunant), traukiniams vaziuoti gretimais keliais draudZiama.

7.30. Dirbant su kelio masina VPO - 3000 ir kitomis, atitinkanciomis §ios masinos
gabarita, tarpstotyje biitina laikytis $iy papildomy reikalavimy:

a) prie§ pradedant maSinai dirbti dvikeliame (daugiakeliame) ruoze S$laity lygintuvo
posparnis su uzsparniu ir jungiamaja traukle tarpukelés pus¢je turi biiti priglausti;

b) tuo metu, kai masina ruoSiama darbui (pakraunama) ir parengiama transportuoti
(iSkraunama), taip pat kai dirba balasto pamuSimo agregatai, traukiniams vaZiuoti gretimais
keliais pro darby vieta draudziama;

¢) dirbanc¢ios masinos dozatoriaus sparnai tarpukelés pus¢je turi biiti priglausti taip, kad
nevirSyty priekinés masinos kabinos gabarity;

d) Slaity lygintuvo sparnas turi biiti nuleistas ant balasto ir gerai prispaustas prie
vibracinés plokstelés laikanciosios sijos;

e) Slaity formavimo jtaisas tarpukelés pus¢je turi biiti pakeltas j transporting padét;.



7.31. Dirbant su kelio tiesimo kranais biitina laikytis Siy reikalavimy:

a) iki pravaziuos traukinys beégiy gardés grandys turi biiti paketuose ant krano arba
guléti ant balasto prizmés, arba vézéje;

b) pertraukiantys paketus darbininkai, gave praneSima apie atvaziuojantj traukinj, turi
pasitraukti j Salikele.

7.32. Jei bus naudojamos kitos savaeigés vikSrinés masinos - joms turi biiti parengta
atskira instrukcija.

7.33. Valant kelig rotoriniais sniego valytuvais, kai gretimas kelias nuvalytas, traukiniai,
vaziuojantys nuvalytu keliu, turi vaziuoti darby vadovo nustatytu grei¢iu, prireikus - su palydovu.
Apie tai nurodoma jsp¢jamuosiuose lapeliuose, kuriems reikalavimai raSomi pagal formg K-54.

Gretimame kelyje rotorinio sniegvalio darbo vieta atitveriama stabdomaisiais signaliniais
zenklais. Prie§ pravaziuojant traukiniui, sniegvalio darbas nutraukiamas, sparnai uzdaromi.
PraneSimo apie atvykstantj traukinj ir darby vadovo paliepimo nuimti stabdomuosius signalinius
zenklus tvarka nurodyta $ios Instrukcijos 8.9 p.

7.34. Dvikeliuose (daugiakeliuose) ruozuose, kai dirba vagono tipo sniegvalis arba Zemes
sankasos lyginimo masina su uzdarais tarpukelés puséje sparnais, gretimas kelias stabdomaisiais
signaliniais Zenklais neatitveriamas, bet traukiniams, vaZziuojantiems tuo keliu, i§duodami
ispéjamieji lapeliai pateikiant reikalavimg pagal formg K-53.

Ispéjamajj lapel; i8duoda GSB, gave eismo tvarkdario nurodymg. Jei sniegvaliui reikia
dirbti su atidarytais j tarpukelg sparnais, tai gretimame kelyje eismas nutraukiamas.

Apie busimg sniego valymg sniegvaliu stoties keliuose, taip pat apie bandomuosius
vaziavimus tarpstoCiuose ruoSiantis Zziemai reikia praneSti automatikos ir rySiy ruoZy

darbuotojams.

8. DARBU VIETOS TARPSTOTYJE ATITVERIMO TVARKA

8.1. Tarpstotyje ar stotyje bet kokia eismo kliGitis (vieta, kur reikia sustoti), taip pat
pavojinga eismui darby vieta, kur reikia sumazinti greit] arba sustoti, turi biiti 1§ abiejy pusiy
atitverta signaliniais Zenklais neatsizvelgiant | tai, laukiama traukinio ar ne.

8.2. Tarpstociy sgrasa su nurodytais atstumais: B, kur turi buti padétos petardos ir A, kur
turi biiti pastatyti grei¢io mazinimo signaliniai Zenklai, atsizvelgiant | lemiamaja nuokalng ir
didziausig tarpstotyje leidziama traukiniy greitj, nustato Infrastruktiiros valdybos Keliy skyriaus

virSininkas, remdamasis ST reikalavimais.



8.3. Darby vietos, kuriose traukiniai turi sustoti, kai darby baras yra 200 m ilgio arba
trumpesnis, vienkelio ruozo viename kelyje ir dvikelio ruozo abiejuose keliuose, atitveriamos 1
pav. parodyta tvarka.

50 m atstumu nuo atitveriamo ruozo riby i$ abiejy pusiy statomi kilnojamieji raudoni
zenkly dedama po tris petardas, o 200 m atstumu nuo pirmos, artimiausios nuo darby vietos
petardos, tolyn nuo darby vietos statomi kilnojamieji grei¢io mazinimo signaliniai zenklai ( 4
priedas).

Petardas ir kilnojamuosius grei¢io mazinimo signalinius Zenklus turi priziGiréti
signalininkai, kurie privalo stovéti 20 m atstumu nuo pirmos petardos arciau darby vietos su
iSskleista raudona véliavéle dieng arba rankiniu  raudonu Zibintu naktj; Zibinto Sviesa
nukreipiama j laukiamo traukinio pusg.

Signalininkais gali biiti ne Zemesnés kaip III kategorijos kelio darbininkai, iSlaik¢ tam
tikrus egzaminus. Signalininkai turi buti su geltonos spalvos kepure.

Kai darbai atlieckami ilgesniame kaip 200 m ruoze, darby vieta atitveriama 2 pav.
nurodyta tvarka. Siuo atveju kilnojamuosius signalinius Zenklus, pastatytus 50 m atstumu nuo
darby ruozo riby, turi saugoti signalininkai, stovintys Salia jy su raudona véliavele dieng arba
raudonu zibintu naktj.

Darby vietos, kuriose traukiniai turi sustoti, daugiakeliuose ruozuose atitveriamos 3 pav.
parodyta tvarka. Siuo atveju signalininkai gali stovéti tarpukeléje, jei jos plotis ne maZesnis kaip
6 m, arba Salikeléje, jei tarpukelés plotis mazesnis kaip 6 m. Jei traukinys atvaZiuoja kraStiniu
keliu, kuriame néra kliti¢iy, tai Salia esantis signalininkas, traukiniui artéjant, rodo susukta
geltong véliavélg.

Tarpstoc¢iuose, kuriuose atstumas tarp kilnojamojo raudono signalo ir pirmos petardos yra
didesnis kaip 1200 m, taip pat esant blogam matomumui ir kai néra telefono arba radijo rysio,
prireikus statomi papildomi signalininkai.

8.4. Jei darby vieta tarpstotyje yra netoli stoties ir jos negalima atitverti nustatyta tvarka,
tai i§ tarpstocio pusés §i vieta atitveriama pagal 8.3 p., o 18 stoties pusés kilnojamasis raudonas
signalinis Zenklas statomas kelio asyje pries ileidziamgji Sviesoforg (arba signalinj Zenkla

“Stoties riba“) ir padedamos petardos, saugomos signalininky (4a ir 4b pav.).



Jei darby vieta yra arciau kaip 60 m nuo jleidziamojo Sviesoforo (arba signalinio zenklo
“Stoties riba“), tai petardos is stoties pusés nededamos (4c pav.).

Kai darby vieta yra arti stoties, tai E-11 formos Stoties keliy, ieSmy, signalizacijos, rysiy ir
kontaktinio tinklo jrenginiy apzitiros Zurnale (toliau- Apzitiros Zurnalas) jraSoma apie traukiniy
priémimo stotyje, sustojimo ir iSleidimo tvarka.

Jei nuémus stabdomuosius signalinius Zenklus per $ig darbo vietg traukiniai turi vaziuoti
mazesniu greiciu, tai i$ tarpstocio pusés ji atitveriama nustatyta tvarka, o i§ stoties pusés pries
paskutinj ieSma ir prie$ jleidziamajj Sviesoforg pastatomi kilnojamieji geltoni signaliniai zenklai,
o 50 m nuo darby vietos - signaliniai zenklai "Pavojingos vietos pradzia" ir "Pavojingos vietos
pabaiga“ (5 pav.).

Kai atstumas tarp darby vietos ir stoties ribos mazesnis kaip 50 m, signalinis Zenklas
"Pavojingos vietos pradzia" statomas prie$ Zenklg "Stoties riba".

Atliekant darbus ilgame kelio ruoze (ilgesniame kaip 200 m), taip pat kreivése, idubose,
iSkasose, blogo signaly matomumo vietose bei intensyvaus traukiniy eismo ruozuose, darby
vadovas privalo palaikyti ry$j (telefonu, per radija) su darbuotojais, budinciais prie darby vieta
zyminc¢iy zenkly.

Signalininkai ir darby vadovas turi turéti neSiojamasias radijo stotis. Nutriikus rySiui tarp
signalininky ir darby vadovo, papildomai skiriama signalininky, kurie turi stovéti taip, kad
vienas kitg matyty.

Traukiniui arté¢jant prie kilnojamojo geltono signalinio Zenklo, maSinistas privalo
signalizuoti vienu ilgu Svilptel¢jimu, o vaziuojant prie signalininko su rankiniu raudonu
signaliniu Zenklu duoti sustojimo signalg ir nedelsdamas sustabdyti traukinj taip, kad jis sustoty

neprivaziaves kilnojamojo raudono signalinio Zenklo.
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4 pav. Netoli stoties esantios darho vietos, prie kurios traukiniai turi sustofi
atitvérimo tvarka: a - kai kilnojamasis raudonas signalinis Zenklas statomas kelio aSyje pri’
jleidziamajj Sviesoforg; b - kai kilnojamasis signalinis Zenklas statomas pries Zenkla "Stoties riba’; ¢
kai darby vieta yra artiau kaip 60 m nuo jleidziamojo 3viesoforo (arba signalinio Zenklo *Stot

riba”).
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5 pav. Darby vietos, esantios tarpstotyje netoli stoties,kur reikia su-
mazinti traukiniy greitj, atitvérimo tvarka

8.5. Tarpstotyje, kuriame reikia sumazinti traukinio greitj, darby vietos i$ abiejy pusiy, 50 m atstumu
nuo darby vietos riby, atitveriamos kilnojamaisiais signaliniais Zenklais "Pavojingos vietos pradzia" ir
"Pavojingos vietos pabaiga” (5 priedas). Atstumu A (6 pav.) nuo $iy Zenkly pastatomi kilnojamieji greic¢io
mazinimo signaliniai Zenklai.

Darby vietos daugiakeliuose ruozuose, kuriuose reikia sumazinti traukiniy greitj, atitveriamos 7 pav.
nurodyta tvarka.

Visais atvejais, atitveriant klit¢iy arba darby vietas daugiakeliuose ruozuose, signaliniai zenklai,
priklausantys viduriniams keliams, ziiirint ] darbo vieta statomi deSin¢je pus€je, o signaliniai Zenklai,
priklausantys krastiniams keliams, statomi artimiausioje Salikel¢je vienoje puséje.

Jei vieta tarpstotyje, kuriame reikia sumazinti traukinio greitj, yra netoli stoties ir nustatyta tvarka jos
atitverti negalima, tai 1§ tarpstocio pusés ji atitveriama taip, kaip biity atitveriamas tarpstotis, o i§ stoties
pusés pries paskutiniojo ieSmo smailes ir prie§ jleidziamajj Sviesofora, statomi grei¢io mazinimo signaliniai
zenklai, o stotyse, kuriose yra marSruty Sviesoforai, grei¢io maZinimo signaliniai Zenklai statomi
pagrindiniuose keliuose prie§ marsruto Sviesofora.

Traukiniui artéjant prie kilnojamojo geltono signalinio Zenklo, maSinistas privalo signalizuoti vienu

ilgu Svilpteléjimu ir vaZiuoti taip, kad vieta, atitverta kilnojamaisiais signaliniais Zenklais "Pavojingos vietos



pradzia" ir "Pavojingos vietos pabaiga", pravaziuoty ne didesniu kaip jspé€jamajame lapelyje nurodytu
greiciu, o jei jsp€jamojo lapelio néra - greitis turi biiti ne didesnis kaip 25 km/h.

8.6. Darbo vieta, kurios nereikia atitverti stabdomaisiais arba grei¢io mazinimo signaliniais Zenklais,
bet bitinai reikia joje dirban¢ius Zmones perspéti apie artéjant] traukinj, i§ abiejy pusiy atitveriama
kilnojamaisiais Svilptel¢jimo signaliniais Zenklais (6 priedas); Svilptel¢jimo signaliniai Zenklai statomi prie
kelio, kuriame vyksta darbai, taip pat - prie kiekvieno gretimo pagrindinio kelio. Kilnojamieji $vilpteléjimo
signaliniai zenklai statomi tokia pat tvarka prie gretimy pagrindiniy keliy ir tuomet, kai darbai atliekami
atitvérus darbo vieta kilnojamaisiais stabdomaisiais arba greiCio mazinimo signaliniais Zenklais.
Kilnojamieji $vilpteléjimo signaliniai zenklai statomi (500 - 1500) m atstumu nuo darby ruozo ribos, o
tarpstociuose, kur traukiniai vaziuoja didesniu kaip 120 km/h greic¢iu, - (800 - 1500) m atstumu (8 pav.).

Artédamas prie Svilpteléjimo signalinio zenklo, traukinio masSinistas privalo signalizuoti vienu ilgu
Svilptel¢jimu.

8.7. Dirbant ant tilty ir tuneliuose, darbo ruozu laikomas visas tiltas arba tunelis, t.y. darbo ruozo ribos
- tai tunelio portalai arba tilto ramty uzpakalinés briaunos.

Jei atitveriant darbo vieta stabdomaisiais signaliniais Zenklais petardy ir grei¢io mazinimo signaliniy
zenkly pastatymo vieta biina ant tilto arba tunelyje, tai petardos dedamos ir grei¢io mazinimo signaliniai
zenklai statomi toliau nuo darbo vietos, uz tunelio portalo arba tilto ramto.

Jeigu signalo perduoti i darby vieta negalima, tai darby vadovas turi su signalininkais palaikyti
telefono arba radijo rysj.

AnalogiSkais atvejais, atitveriant darby vieta kilnojamaisiais grei¢io mazinimo arba Svilptel¢jimo
signaliniais zenklais, jie taip pat statomi toliau uz $iy statiniy portalo ar ramto. Jei tiltas ar tunelis yra ilgesnis

kaip 500 m, darby vietos atitvérimo tvarka nustato Infrastruktiiros valdybos Keliy skyriaus virSininkas.
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8 pav. Darby vietos tarpstotyje atitvérimo kilnojamaisiais 3vilpteléjimo
signaliniais yenklais tvarka: a - vienkeliniame ruoZe; b - dvikeliniame ruoZe.

8.8. Dirbant su triuk§mga kelianciais jrankiais, bloginanciais girdimumg (elektriniais, pneumatiniais ir
kt.), taip pat, kai dirbama blogo matomumo salygomis (staigiose kreivése, giliose iSkasose, miskingose
vietovese, ten, kur yra pastaty ir kt., uZstojanciy kelig), jei darbo vietos nebiitina atitverti stabdomaisiais
signaliniais zenklais, darby vadovas privalo toje puséje, kur blogas matomumas, skirti signalininkg, turintj
puciamajj ragelj; jo stovéjimo vieta parenkama taip, kad ir dirbanti brigada, ir traukinys, vaziuojantis iki 120
km/h greiiu, bty matomas i§ ne mazesnio kaip 500 m atstumo, o jei traukinio greitis vir$ija 120 km/h -
800 m. Tais atvejais, kai matomumo atstumas nuo darbo vietos iki artéjancio traukinio yra atitinkamai
mazesnis kaip 500 m arba 800 m, pagrindinis signalininkas turi stovéti toliau ir dar turi stovéti pagalbinis
signalininkas su puciamuoju rageliu; jis turi pakartoti pagrindinio signalininko signalus. Signalininky
skaicius nustatomas pagal konkrecios vietos matomumag ir traukiniy greitj.

Siais atvejais reikalavimas jspéjamajam lapeliui pateikiamas pagal forma K-53.

8.9. Darby vietose stabdomieji signaliniai Zenklai statomi tokia tvarka:

8.9.1. pirmiausia deSin¢je kelio pus¢je pagal eismo krypt] statomi kilnojamieji geltonos spalvos

signaliniai Zenklai;



8.9.2. dvikeliuvose ir daugiakeliuose ruozuose kartu su kilnojamaisiais geltonos spalvos signaliniais

zenklais prie gretimo kelio statomi kilnojamieji Svilptel¢jimo signaliniai Zenklai.

8.9.3. signalininkai, pastate geltonos spalvos signalinius zenklus ir, jei reikia, - prie gretimo kelio
signalinius Zenklus, turi nueiti ] petardy padéjimo vietg ir ten laukti vadovo nurodymo, kada jas padéti.
Signalininkai petardas pradeda déti nuo geltonos spalvos signalinio Zenklo ir toliau deda darby vietos
kryptimi. Pirmoji petarda, esanti arciausiai kilnojamojo geltonos spalvos signalinio zenklo, dedama ant
desinio bégio (zilrint | darby vieta), antroji petarda - uz 20 m ant kairiojo bégio, trecioji - uz 20 m ant
desiniojo bégio.

Nuo paskutinés (treciosios) petardos vietos, paéjes 20 m darby vietos kryptimi, Salikel¢je turi stovéti
signalininkas su rankiniu raudonu signaliniu Zenklu (dieng - raudona véliavéle, nakt] - raudonos Sviesos
rankinis zibintas); be to, signalininkas privalo saugoti padétas petardas ir kilnojamajj geltonos spalvos
zenkla;

8.9.4. raudoni signaliniai zenklai statomi ir petardos dedamos vadovui jsakius. Raudoni signaliniai
zenklai statomi 50 m atstumu nuo darby vietos, véZés viduje prie deSiniojo bégio traukinio vaziavimo
kryptimi ant 2 m ilgio smaigo;

8.9.5. pastatyti raudonus signalinius Zenklus ir padéti petardas darby vadovas jsako, pavyzdziui, taip:

a) kai darbai atlickami 200 m ar trumpesniame ruoze, su signalininkais palaikydamas telefono ar
radijo ry$], darby vadovas, jsakes paskirtiems kelio darbininkams pastatyti 50 m atstumu nuo darbo vietos
raudong signalinj zenkla, iSkviecia telefonu arba per radijg abu signalininkus kartu. Atsiliepg signalininkai
eilés tvarka nurodo savo vieta ir pavarde: "Signalininkas, stovintis prie petardy Kauno stoties puséje -
Visockas", "Signalininkas, stovintis prie petardy Jiesios stoties pus¢je - Domkus". Gaves atsakymus 18
abiejy signalininky, darby vadovas jsako padéti petardas: ,,Kalba darby vadovas - kelio meistras Jonaitis.
Atitverkite darby vieta petardomis". Signalininkai, pakartoje gauta jsakyma ir ji jvykde, apie tai pranesa
darby vadovui; “Darby vietoje Kauno stoties puséje petardos padétos. Signalininkas Visockas". AnalogiSkai
pranesa ir kitas signalininkas. Priémes signalininky praneSimus ir jsitikings, kad kilnojamieji raudoni
signaliniai Zenklai pastatyti tinkamai, uZ 50 m nuo darby ruozo ribos, darby vadovas leidZia pradéti darbus;

b) kai darbai atliekami ilgesniame kaip 200 m kelio ruoze, palaikydamas radijo ar telefono rysj su
signalininkais, darby vadovas iSkviecia telefonu ar per radija visus signalininkus kartu. Gave iSkvietima, jie
atsakingja 1§ eilés, nurodydami savo vieta ir pavarde: "Signalininkas, stovintis prie petardy Kauno stoties

puséje - Visockas", "Signalininkas, stovintis prie raudono



signalinio Zenklo Kauno stoties puséje - Jockus", "Signalininkas, stovintis prie petardy Jiesios stoties puséje
- Domkus", "Signalininkas, stovintis prie raudono signalinio Zenklo Jiesios stoties puséje - Jurkus". Gaves
visy signalininky atsakymus, darby vadovas jsako iSdélioti stabdomuosius signalinius zenklus: "Kalba darby
vadovas - kelio meistras Jonaitis. Atitverkite darbo vietg, pastatykite raudonus signalinius zenklus ir
padékite petardas". Signalininkai, pakartoje¢ gauta jsakymg ir ji ivykde, pranesa darby vadovui: "Raudonas
signalinis Zenklas Kauno stoties pus€je pastatytas. Signalininkas Petraitis" ir t.t. Darby vadovas, gaves
praneSimus, leidZia pradéti darbus;

c) atliekant darbus 200 m ar trumpesniame kelio ruoze, kai radijo ar telefono rySio néra arba jie
sugede, darby vadovas rageliu perduoda stovintiems prie petardy signalininkams sustojimo signalg (tris
trumpus garsus), o tam tikslui paskirtiems kelio darbininkams tuo pa¢iu metu duoda jsakymg 50 m atstumu
nuo darby vietos pastatyti kilnojamuosius signalinius Zenklus. Jeigu signalininkas, stovintis prie petardy,
nemato stovin¢io 50 m atstumu nuo darby vietos ribos raudono signalinio Zenklo, tai pagal matomumo
salygas skiriama papildomy signalininky su rankiniais signaliniais jrankiais, kurie perduoda pagrindinio
signalininko ir darby vadovo signalus. Darby vadovo nurodymg apie petardy iSdéliojimg tarpiniai
signalininkai perduoda rageliu, duodami sustojimo signalg ir rodydami iSskleista raudong véliavéle |
signalininko, stovincio prie petardy, puse. ISdélioj¢ petardas, signalininkai rageliu duoda sustojimo signalg,
kartu suka ratu iSskleistg raudong véliavéle, pranesdami darby vadovui, kad petardos iSdéliotos. Tarpiniai
signalininkai pakartoja pagrindiniy signalininky, stovinciy prie petardy, signalus ir stovi su rankiniais
raudonais signaliniais Zenklais. Gaves pranesima, jog petardos iSdéliotos ir jsitikings, kad raudoni signaliniai
zenklai pastatyti tinkamai, 50 m nuo darby vietos ribos, darby vadovas leidzia pradéti darbus;

d) atliekant darbus ilgame kelio ruoze (ilgesniame kaip 200 m), kai radijo arba telefono rySio néra arba
jis sugedgs, darby vadovas rageliu duoda sustojimo signalg (tris trumpus garsus) ir Kartu rodo signalininkams
1§skleistg raudong véliavele. Signalininkai, paskirti prie kilnojamyjy raudony signaliniy zZenkly, stovinciy 50
m atstumu nuo darby vietos ribos, taip pat duoda rageliu sustojimo signala, pastato kelyje kilnojamuosius
raudonus signalinius Zenklus ir rodo signalininkui, stovin¢iam prie petardy, rankinj raudong signalinj Zenkla.
Po to, kai iSdéstomos petardos, signalininkai rageliu duoda sustojimo signalg, kartu sukdami ratu rankinj

raudong



signalin] zenklg, taip praneSdami darby vadovui, kad petardos jau padétos. Signalininkai, stovintys prie
kilnojamyjy raudony signaliniy Zenkly, pastatyty 50 m atstumu nuo darby vietos ribos, kartoja Siuos
signalus. Jei signalininkas, stovintis prie petardy ar darby vadovas nemato signalininko, esancio prie raudono
kilnojamojo signalinio Zenklo, stovin¢io uz 50 m nuo darby vietos ribos, tai skiriami tarpiniai signalininkai
su raudonais rankiniais signaliniais zenklais. Tarpiniai signalininkai pakartoja pagrindiniy signalininky ir
darby vadovo duodamus signalus ir po to stovi su rankiniais raudonais signaliniais zenklais. Gaves
pranesima, kad petardos padétos ir jsitikings, kad raudoni signaliniai Zenklai uz 50 m nuo darbo vietos ribos
pastatyti tinkamai, darby vadovas leidzia pradéti darbus.

8.10. Stabdomieji signaliniai Zenkliai nuimami tokia tvarka:

8.10.1. atliekant darbus 200 m ar trumpesniame kelio ruoze, kai yra radijo arba telefono rySys,
signalininkai, saugantys petardas, pamate arba iSgirde artéjant] traukinj, nedelsdami apie tai telefonu arba per
radijg pranesa darby vadovui: "I§ Kauno stoties pusés artéja traukinys. Signalininkas Visockas, stovintis prie
petardy". Darby vadovas, gaves §] praneSima, privalo nedelsdamas sutvarkyti kelig, patikrinti, ar laikomasi
gabarity, duoti nurodymus tam tikslui esantiems kelio darbininkams nuimti kilnojamuosius raudonus
signalinius Zenklus, pastatytus uz 50 m nuo darby vietos ribos, po to telefonu arba per radijg iSkviesti abu
signalininkus ir liepti nuimti petardas: "Kalba darby vadovas, - kelio meistras Jonaitis. Leidziu nuimti
petardas". Signalininkai, pakartoje gauta nurodymga ir jvykde, eilés tvarka pranesa darby vadovui, sakydami
savo vietg ir pavardg: "Petardos i§ Kauno stoties pusés nuimtos. Signalininkas Visockas", taip pranesa ir kiti;

8.10.2. atliekant darbus ilgame kelio ruoze (ilgesniame kaip 200 m), kai signalininkai turi telefono ar
radijo ry$], signalininkas, pastebéjes ar i1Sgirdes art€jant] traukinj, nedelsdamas praneSa apie tai darby
vadovui: "I§ Jiesios stoties pusés artéja traukinys. Signalininkas Domkus, stovintis prie petardy". Darby
vadovas, gaves §] praneSimg, privalo sutvarkyti kelig, patikrinti, ar laikomasi gabarity, po to iSkviesti
telefonu ar per radija visus signalininkus ir leisti jiems nuimti raudonus signalinius Zenklus bei petardas:
"Kalba darby vadovas - kelio meistras Jonaitis. LeidZiu nuimti raudonus signalinius Zenklus ir petardas".
Signalininkai, pakartoj¢ gauta nurodyma ir ji jvykde, pranesa apie tai darby vadovui, pasakydami savo vietg

ir pavarde:



"Raudonas signalinis Zenklas i§ Jiesios stoties pusés nuimtas. Signalininkas Juozaitis"; "Petardos i$
Jiesios stoties pusés nuimtos. Signalininkas Domkus" ir t.t.;

8.10.3. atliekant darbus 200 m ar trumpesniame kelio ruoze, jei radijo arba telefono rySio néra arba jis
sugedes, signalininkai, saugojantys petardas, iSgirde arba pamatg artéjant] traukinj, privalo darby vadovui
duoti signalg rageliu (vienas ilgas Svilpteléjimas, jei artéja neporinis traukinys ir du ilgi Svilpteléjimai, jei
artéja porinis traukinys) ir rankiniu raudonu signalu (judesiai daromi i§ virSaus | apacia).

Darby vadovas, gaves signalininko, stovincio prie petardy, prane§img, privalo nedelsdamas sutvarkyti
kelig, patikrinti, ar laikomasi gabarity, po to kelio darbininkams leisti nuimti kilnojamuosius signalinius
zenklus, stovincius uz 50 m nuo darby ruozo ribos ir signalininkams, stovintiems prie petardy, duoti signalg
rageliu (vieng ilga Svilptel¢jima) kartu mojuojant vir§ galvos i§ deSinés | kairg ir i§ kairés | deSing geltona
iSskleista véliavele, kad jie nuimty petardas.

Signalininkas, stovintis prie petardy, jas nuimti gali tik gaves darby vadovo jsakyma ir kai bus nuimtas
raudonas kilnojamasis signalinis Zenklas, pastatytas uz 50 m nuo darby vietos ribos. Nuémes petardas, jis
pranesa apie tai darby vadovui, rageliu periodiskai trimituodamas budrinamajj signalg (vienas ilgas ir vienas
trumpas garsai) ir kartu mojuodamas 1§ kairés  deSing ir 1§ deSinés j kairg iSskleista geltona véliavéle. Jei yra
tarpiniy signalininky, tai jie pakartoja tuos signalus, kuriuos siuncia darby vadovas ir pagrindiniai
signalininkai;

8.10.4. atliekant darbus ilgame kelio ruoze (ilgesniame kaip 200 m), kai radijo ar telefono rySio néra
arba jis sugedes, signalininkas, saugojantis petardas, iSgirdes arba pamates artéjant] traukinj, privalo duoti
signalg rageliu (vienas Svilpteléjimas, kai arté¢ja neporinis traukinys, ir du Svilpteléjimai, kai artéja porinis
traukinys) ir rankinj raudong signalinj Zenklg (judesiai daromi i§ virSaus | apacig) taip praneSdamas
signalininkui, stovin¢iam prie raudono signalinio zenklo, kad artéja traukinys. Signalininkas, stovintis prie
raudono signalinio zenklo, tokiu pat biidu praneSa darby vadovui apie artéjantj traukinj.

Darby vadovas, gaves signalininko, stovinCio prie raudono signalinio Zenklo, praneSimg, kad artéja
traukinys, privalo nedelsdamas sutvarkyti kelig, patikrinti, kaip laikomasi gabarity, po to rageliu (vienas
ilgas Svilptel¢jimas) ir kartu mojuodamas vir§ galvos i$ kairés | deSing ir 1§ deSinés | kaire iSskleista geltona
veliavele, leidzia signalininkui nuimti  kilnojamuosius raudonus signalinius Zenklus ir petardas.

Signalininkas, stovintis prie raudono signalinio Zenklo, esancio



50 m atstumu nuo darby ruozo ribos, nuima raudong kilnojamajj signalinj Zenklg ir perduoda darby vadovo
signalg signalininkui, stovin¢iam prie petardy.

Signalininkas, stovintis prie petardy, jas gali nuimti tik tada, kai bus nuimtas raudonas signalinis
zenklas, stovintis uz 50 m nuo darby ruozo ribos; nuémes petardas, apie tai darby vadovui jis pranesa per
signalininka, stovintj prie raudono kilnojamojo signalinio Zenklo, periodiskai duodamas budrinamajj signala
ir mojuodamas 1§ kairés j deSing ir i$ deSinés ] kaire virS galvos iskelta iSskleista geltona véliavéle. Jei yra
tarpiniai signalininkai, tai jie kartoja signalus, kuriuos duoda pagrindiniai signalininkai arba darby vadovas.

8.11. Jei per darby vieta vaziuojantys traukiniai turi sumazinti greitj, tai, nuémus stabdomuosius
signalinius zenklus, kilnojamieji geltoni signaliniai Zenklai licka savo vietose ir papildomai 50 m atstumu
nuo darby vietos ribos, i§ deSinés pusés eismo kryptimi pastatomi kilnojamieji zenklai "Pavojingos vietos
pradzia" ir "Pavojingos vietos pabaiga". Zenklai statomi taip, kad Zenklo "Pavojingos vietos pradzia"
signaliné pusé biity nukreipta ] artéjancio traukinio puse¢, o Zenklo "Pavojingos vietos pabaiga" signaliné
pusé - | darby vietos puse. Signalininkas, saugoj¢s petardas ir jas nuémges, sutinka traukinj su iSskleista
geltona véliavéle, o signalininkas, stovejes prieSingoje darby vietos pus¢je ir saugojes petardas, jas nuémes
sutinka traukinj, iSvaziuojantj i§ darby vietos, susukta geltona véliavéle.

Atliekant darbus ilgame kelio ruoze, signalininkai, prie raudony signaliniy Zenkly, pastatyty 50 m
atstumu nuo darby vietos, juos nuéme tais atvejais, kai traukiniai turi vaziuoti mazesniu greiciu, sutinka juos
laikydami i8skleista geltong véliavéle.

Jei vaziuojant per darby vietg grei¢io mazinti nereikia, signaliniai zenklai ,,Pavojingos vietos pradzia“
ir ,,Pavojingos vietos pabaiga“ nestatomi; nuéme petardas, signalininkai traukinj sutinka laikydami susukta
geltong véliavelg.

8.12. Atliekant darbus tamsiu paros metu, esant riikkui, ptigai ir kitomis blogo matomumo salygomis,
kai darbo vieta turi biti atitverta stabdomaisiais signaliniais Zenklais, ji atitveriama Siame skyriuje nustatyta
tvarka - raudonais signaliniais Zibintais, skleidZian¢iais raudong §viesa j abi puses. Zibintai pakabinami ant
(2-3) m ilgio 60 mm skersmens smaigo, kurio smaigalys turi biiti su antgaliu, pagamintu i§ (1-2) mm storio

plieno.



Prietaisai signaliniams zenklams ir Zibintams pastatyti ir tvirtinti nurodyti 7 priede.

Darby vadovai ir signalininkai tamsiu paros metu rodo Siuos zenklus:

a) vietoj rankineés i$skleistos raudonos véliavelés - raudonos Sviesos rankinj Zibinta;

b) vietoj rankinés iSskleistos geltonos véliavélés - baltos Sviesos rankiniu zibintu mojuojama i$ virSaus
1 apacig;

¢) vietoj rankinés susuktos geltonos véliavés - baltos Sviesos nejudantj Zibinta.

8.13. Kilnojamieji grei¢io mazinimo signaliniai zenklai statomi i§ abiejy darbo vietos pusiy deSinéje
pagal eismo kryptj kelio puséje ne arciau kaip 3100 mm atstumu nuo krastinio kelio aSies ant 3 m aukscio
smaigo.

Signaliniai Zenklai ,,Pavojingos vietos pradzia“ ir ,,Pavojingos vietos pabaiga“ statomi 50 m atstumu
nuo darbo vietos ribos deSingje pagal eismo kryptj kelio pusé¢je, ne arCiau kaip 3100 mm atstumu nuo
krastinio kelio aSies ant 3 m auk$c¢io smaigo.

GreiCio mazinimo zenklai, signaliniai Zenklai ,,Pavojingos vietos pradzia“ ir ,,Pavojingos vietos
pabaiga“, S$vilpteléjimo signalinis Zenklas trikeliuose ir daugiakeliuose ruozuose, stoties ribose, kai
nepakankamas tarpukeliy plotis (maziau kaip 5,45 m), statomi ant 1,2 m auks$Cio smaigy, o esant
pakankamam tarpkeliy ploc¢iui (daugiau kaip 5,45 m) - ant normalaus aukscio 3 m smaigy.

8.14. GreiCio mazinimo signaliniai Zenklai ir signaliniai zenklai ,,Pavojingos vietos pradzia“ ir
,,Pavojingos vietos pabaiga“ nuimami baigus darbus ir sutvarkius kelig taip, kad traukiniai galéty vaziuoti
nustatytu grei¢iu. Draudziama palikti kelig atitverta geltonais signaliniais Zenklais piety pertraukos metu ir
darbo dienai pasibaigus, jei tai nenumatyta pagal darby atlikimo technologija.

8.15. Signalininkai ir ne Zemesnés kaip III kategorijos kelio darbininkai, paskirti darby vietoms
atitverti, turi turéti reikalingus signalinius prietaisus ir reikmenis: rankinj signalinj komplekta, rageli,
petardas (dézutéje) radijo rySio priemong.

8.16. Nurodyma, kad reikia nuimti petardas, gali duoti tik asmuo, daves nurodyma jas padéti, arba jo
Jpareigotas asmuo, pries tai apie tg paskyrimg praneSus signalininkams.

8.17. Vietos, kuriomis traukiniai privalo vaziuoti su palydovais (mazesniu kaip 15 km/h grei¢iu), taip
pat keliy saraizgos dvikeliuose kelio ruozuose atitveriamos kaip klititys eismui, bet be petardy (9 pav.). Kai
Sie signaliniai Zenklai pastatomi, traukiniai gauna jspéjamuosius lapelius. Jei reikia praleisti palydovo lydima

traukinj, kai jspéjamasis lapelis neisduotas, biitina naudoti petardas.
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9 pav. Viety, kurias traukiniai pravazZiuoja su palydovais, atitvérimo tvarka:
a - naudojant kilnojamuosius raudonus signalinius Zenklus: b - naudojant saugos $viesoforus.

Sutikimo ir traukiniy palydé¢jimo tvarka kiekvienu atveju atskirai nustato keliy ruozo virSininkas.
Palydovai turi pasitikti traukinj prie kilnojamyjy raudony signaliniy Zenkly, stovin¢iy uz 50 m nuo
atitveriamo ruoZzo riby, su rankiniais raudonais signaliniais zenklais ir turéti geltonus galvos apdangalus.

Jei traukiniy su palydovais eismas jvestas ilgam laikui, tai kilnojamieji signaliniai Zenklai gali buti

pakeisti saugos Sviesoforais, rodanciais tik draudZiamajj signala, o prie§ juos turi stovéti jspéjamieji




$viesoforai. Saugos §viesoforai jrengiami gelezinkelio valdytojo jsakymu. Siuo atveju jspéjamieji lapeliai
traukiniams neiSduodami.

IS abiejy atitveriamos vietos pusiy jsteigus kelio postus, traukiniy eismui tarp jy naudojama viena i§
rysiy ir signalizacijos priemoniy (be palydovo). Atskirais atvejais stebéti vaziuojancius per atitvertg vieta

traukinius gali buti paskirtas palydovas.

9. DARBU TVARKA STOTIES TERITORIJOJE

9.1. Stotyje draudZiama atlikti darbus, dél kuriy darby vietg reikia atitverti stabdomaisiais arba greicio
mazinimo signaliniais zenklais, kol néra GSB sutikimo ir darby vadovo jraso Apziiiros zurnale arba
telefonogramos. Ruozuose, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, tokie darbai turi biiti atlickami
Sioje Instrukcijoje nustatyta tvarka, bet tik sutikus eismo tvarkdariui.

Stotyje atsiradusias netikétas klititis ar gedimus, kelian¢ius pavojy saugiam traukiniy eismui, reikia
atitverti stabdomaisiais arba grei¢io mazinimo signaliniais Zzenklais; KM arba kelio brigadininkas
nedelsdamas atitveria ir apie tai jraSo j Apzitros zurnalg. Netikéty gedimy ir kliti¢iy eismui pasalinimo
darby pradzios ir pabaigos jrasai gali biiti pakeisti tame paciame Zurnale darby vadovo (ruozuose su eismo
valdymo centralizacija - eismo tvarkdario) telefonograma, perduota GSB.

Darbus baigus GSB gali panaudoti stoties jrengimus, jei yra darby vadovo jraSas ApZzitiros Zurnale arba
tame zurnale yra jregistruota telefonograma GSB, patvirtinta darby vadovo parasu.

9.2. Kai darby vieta reikia atitverti stabdomaisiais signaliniais zenklais, traukiniy eismas keliais ir per
ieSmus, kuriuose vyksta Sie darbai, nutraukiamas. Apie tai darby vadovas Apziiiros Zurnale jraso pagal Sios
Instrukcijos 13 priedo A formg. Atitveriant darby vieta grei¢io mazinimo signaliniais Zzenklais
pagrindiniuose, atvykimo ir iSvykimo bei kituose keliuose, darby vadovas apie tai jraso ] Apziliros Zurnalg
pagal Sios Instrukcijos 13 priedo B forma.

9.3. Darbai, kuriuos atliekant reikia nutraukti eismg stoties keliais ir per ieSmus, i§ anksto suderinami
su stoties virSininku, o atliekant darbus, kuriy metu gali biti pazeistas S] veikimas - ir su automatikos ir
ry$iy ruozo darbuotojais. Apzitiros zurnale nurodoma darby vieta, keliai ir ieSmai, laikas, nuo kada eismas
toje vietoje nutraukiamas, ar reikia mazinti greitj, taip pat, kokie ieSmai ir kokioje padétyje turi bati uzrakinti

ar jtvirtinti taip, kaip numatyta Sios Instrukcijos 12 ir 15 prieduose. Po jraSu pasiraso GSB.



9.4. Perskaites darby vadovo jrasg Apziiros zurnale, GSB ieSmy posto darbuotojams, traukiniy
derintojams, per juos ir lokomotyvy masinistams, dirbantiems stotyje, nurodo, kad vienu ar kitu keliu jy
ruoze vaziuoti draudziama, kad vaziuojant keliais, kuriuose atlickami darbai, reikia sumazinti greitj ar buti
ypac budriems, o apie biisimg traukiniy vaziavimg ir manevravimg jis i§ anksto turi pranesti darby vadovui.
Priimant traukinj j kelius, kuriuose atlickami darbai, maSinistams, jei biitina, iSduodami jspéjamieji lapeliai,
kuriuose nurodoma sumazinti greitj ar kiti eismo saugumo reikalavimai.

9.5. UZbaigus darba, darby vadovas daro jrasg Apzitros zurnale. Jei darby vieta yra toli nuo GSB
patalpy, tai praneSima apie darby baigti GSB darby vadovas gali perduoti i§ artimiausio ieSmy posto
telefonograma ir po to padaryti jrasg Apzitros zurnale.

Telefonograma darby vadovas registruoja tam tikslui skirtoje laisvos formos knygoje, kurios lapai turi

biti sunumeruoti, suristi ir lapy skaiCiaus jraSas patvirtintas keliy ruozo virSininko parasu.

Telefonogramos pavyzdys: "GSB Palemonas 19 m. meén. d. h min
darbas baigtas: eismas kelyje Nr. (per ieSma Nr. ) gali biiti atnaujintas ne didesniu
kaip km/h greic¢iu. P.D. Jonaitis". Jei darby vieta atitverta jleidZziamuoju Sviesoforu, tai

telefonogramoje nurodomas leidimas jame jjungti leidziamajj signala.

GSB sig telefonograma jraso | Apzitros zurnalg. Po jrasu turi biiti darby vadovo parasas.

Be darby vadovo telefonogramos ar jraSo Apzitiros Zurnale GSB neturi teisés priimti ir iSleisti
traukiniy, kuriy marsrutai eina per darby vieta. Norint atnaujinti kelio darbus, nutrauktus praleidziant
traukinj, reikalingas pakartotinis jrasas Apzitiros Zurnale.

9.6. Remontuojant centralizuotg ieSma, kryZme su slankigja Serdimi ar ieSma su kontroliniais uzraktais,
taip pat atliekant darbus izoliuotuosiuose ruozuose, kuriuose gali biiti paZeisti S] jrenginiai (kei¢iant réminj
bégj, smailg, gsg ir kt.), privalo biiti elektromechanikas, kuris nustatyta tvarka tai jformina ir i§jungia Siuos
jrenginius, o baigus kelio darbus juos vél jjungia.

Irasg Apzitiros zurnale apie kryZzmiy su slankigja Serdimi remonto darby pradzia, traukiniy praleidimo
per juos tvarka, jraSo KM arba kelio brigadininkas kartu su GSB pagal 13 priede nurodyta forma.

Remdamasis Siuo jrasu elektromechanikas i§jungia ieSma, o, jei reikia, - ir izoliuotajj ruoza.



Izoliuotaj; ruoza jjungti galima tik tada, kai KM (arba kelio brigadininkas) ir elektromechanikas,
patikring bégiy grandinés bukle (ar yra ir ar sutvarkytos reikalingy tipy jungés, ar tvarkingos izoliuotosios
sandiiros, izoliuotieji ieSmy elementai, iSkastos balasto vietos ir t.t.) ir kai GSB su elektromechaniku
patikrina visy atSaky uzimtumo kontrole, uzdéje bandomaja gretSake.

9.7. Kelio remonto darbai stoties keliuose ir ieSmy teritorijoje, jy iforminimo tvarka ruozuose su eismo
valdymo centralizacija yra nustatyta K/075 instrukcijoje (zZr. [2.2] nuoroda).

9.8. Jei remontuojant ieSmus reikia atskirti smailes, tai jas reikia jtvirtinti taip, kaip nurodyta Sios
Instrukcijos 16 priede arba kitais Infrastruktiiros valdybos Keliy skyriaus virSininko patvirtintais biidais.

9.9. Jei remontuojant ieSmus reikia juos uZzrakinti kabinamosiomis spynomis arba uzkalti, darby
vadovas privalo patikrinti, ar patikimai smailés prispaustos prie réminio bégio. Atjungiant ieSmo perjungimo
jtaisg nuo kryzmés slankiosios Serdies, visam remonto laikui slankigjg Serdj reikia uzrakinti rakinamuoju

jtaisu.

10. STOTIES TERITORIJOJE ATLIEKAMU DARBU VIETOS ATITVERIMO TVARKA

10.1. Bet kokia klifitis eismui stoties keliuose ir ieSmuose turi biiti atitverta stabdomaisiais signaliniais
zenklais, neatsizvelgiant | tai, ar laukiama traukinio (manevruojancio sgstato), ar ne.

Jei darby vieta stoties keliuose reikia atitverti stabdomaisiais signaliniais Zenklais, tai visy i $ig vietg
nukreipty ieSmy turi buti tokia padétis, kad i ja riedmenys negaléty patekti. Todél ieSmai uzrakinami
kabinamosiomis spynomis arba jtvirtinami taip, kaip numatyta Sios Instrukcijos 12 ir 15 prieduose. Darby
vietoje, kelio asyje, pastatomi raudoni kilnojamieji signaliniai Zenklai (10a) pav.).

Jei kuris 1§ $iy ieSmy smailémis nukreiptas j darby vietos pusg ir dél to negalima izoliuoti kelio, tai ta
vieta i§ abiejy pusiy atitveriama raudonais signaliniais Zenklais, statomais 50 m atstumu nuo darby vietos
ribos (10b) pav.).

Tais atvejais, kai ieSmy smailés yra arciau kaip 50 m nuo darby vietos, tai tarp kiekvieno tokio ieSmo
smailiy statomas kilnojamasis raudonas signalinis zenklas (10c) pav.).

Remontuojant ieSma, kilnojamieji raudoni signaliniai Zenklai statomi taip: i§ kryZmés pusés -
kiekvieno susikertancio kelio aSyje, prie ribozenklio, o 1§ prieSingos pusés - 50 m atstumu nuo ieSmy smailiy

(10d) pav.).



Jei netoli nuo remontuojamo ieSmo yra kitas ieSmas, kurio padét] galima nustatyti tokia, kad riedmenys
negaléty patekti i remontuojama ieSma, $is (antrasis) ieSmas uzrakinamas atitinkamoje padétyje spyna arba
uzkalamas. Siuo atveju kilnojamasis raudonas signalinis Zenklas i§ §io izoliuoto ie§mo pusés nestatomas
(10e) pav.).

Jeigu ieSmo izoliuoti negalima, tai 50 m atstumu nuo darby vietos j $io ieSmo pus¢ statomi
kilnojamieji raudoni signaliniai Zenklai, o jei atstumas mazesnis, jie statomi prie ribozenklio (10f) pav.).

Remontuojant pirmajj ieSmg, darby vieta i§ tarpstoCio pusés atitveriama uzdarytais jleidziamaisiais
Sviesoforais, o i$ stoties pusés - kilnojamaisiais raudonais signaliniais Zenklais, statomais sueinanc¢iy keliy
aSyje, pries ribozenklius (10g) pav.).

Remontuojant paskutinj ieSmg dvikeliame ruoze kilnojamasis raudonas signalinis Zenklas i§ tarpstocio
pusés statomas kelio asyje prie zenklo "Stoties riba", iSskyrus tas stotis, kurios turi jleidZziamuosius
Sviesoforus netaisyklingajame kelyje (10h) pav.); Siuo atveju ieSmas atitveriamas jleidziamojo Sviesoforo
draudziamuoju signalu (raudonas ziburys). IS stoties pusés kilnojamieji raudoni signaliniai Zenklai statomi
visy sueinanciy keliy aSyse prie ribozenklio.

Darby vieta tarp jleidziamojo Sviesoforo ir pirmutinio ieSmo atitveriama i§ tarpstoio pusés
jleidziamojo $viesoforo draudziamuoju signalu (raudonas ziburys), o i$ stoties pusés - kilnojamuoju raudonu
signaliniu Zenklu, statomu tarp pirmutinio ieSmo smailiy (101) pav.).

Dirbant dvikeliame ruoze tarp paskutinio ieSmo ir Zenklo "Stoties riba", kilnojamieji raudoni
signaliniai zenklai statomi prie Zenklo "Stoties riba", o i$ stoties pusés - tarp paskutinio ieSmo smailiy (10K)
pav.). Tais atvejais, kai stotis turi jleidziamgjj Sviesoforg netaisyklingajame kelyje, tai 1§ tarpstoCio pusés

darby vieta atitveriama jleidziamojo $viesoforo draudziamuoju signalu (raudonas ziburys).
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10.2. Vietos, kuriose traukiniy greit] reikia sumazinti, atitveriamos taip:

10.2.1. darby vieta pagrindiniame kelyje, kur reikia mazinti traukinio greitj, atitveriama greicio
mazinimo signaliniais zenklais ir signaliniais Zenklais "Pavojingos vietos pradzia" ir "Pavojingos vietos
pabaiga” (11a) pav.);

10.2.2. jei atstumas nuo signalinio zenklo "Pavojingos vietos pradzia" ("Pavojingos vietos pabaiga")
iki jleidziamojo Sviesoforo (Zenklo "Stoties riba™) lygus A arba didesnis, tai grei¢io mazinimo Zenklai
statomi prie jleidZziamojo Sviesoforo (Zenklo "Stoties riba"). Jei stoties pagrindiniuose keliuose yra marsruto
Sviesoforai, tai grei¢io mazinimo signalai statomi ne prie jleidziamojo Sviesoforo, o prie marSruto
Sviesoforo, jeigu atstumas nuo jo iki Zenklo "Pavojingos vietos pradzia" bus lygus A arba didesnis;

10.2.3. jei atstumas nuo signalinio Zenklo "Pavojingos vietos pradzia" ("Pavojingos vietos pabaiga")
iki jleidziamojo Sviesoforo (Zenklo "Stoties riba") maZzesnis kaip A, tai grei¢io mazinimo signalinis Zenklas
statomas tarpstotyje, atstumu A nuo signalinio Zenklo "Pavojingos vietos pradzia" ("Pavojingos vietos
pabaiga™);

10.2.4. jei greitj reikia mazinti vaziuojant per ieSma, tai signaliniai Zenklai "Pavojingos vietos pradzia"
ir "Pavojingos vietos pabaiga" statomi tiesiajame ir Soniniame keliuose (11b) pav.), o grei¢io mazinimo
signaliniai Zenklai statomi 11 pav. nurodyta tvarka;

10.2.5. darby vietos kituose stoties keliuose ir jy ieSmuose, kur reikia sumazinti greitj, atitveriamos tik
kilnojamaisiais grei¢io mazinimo signalais, statomais prie vedanciy j darby vieta ieSmy smailiy pradzios
(11f) pav.).

10.3. Kai darbai atlieckami stoties ribose, Svilptel¢jimo signaliniai zenklai nenaudojami. Darbuotojy

supazindinimo su traukiniy ir manevriniy sastaty eismu stotyse tvarka nustato LG administracija.
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11. NETIKETAI ATSIRADUSIU KLIUCIY TRAUKINIU
EISMUI ATITVERIMO TVARKA

11.1. Kilus pavojui zmoniy gyvybei ar eismo saugumui, kickvienas gelezinkelio darbuotojas privalo
rodyti traukiniui ir manevriniam sgstatui sustojimo signala, imtis visy jmanomy priemoniy traukinj
sustabdyti, o, pasteb¢jes sugedusius statinius ar jrenginius, pavojingus traukiniy eismui, privalo pavojingg
vietg atitverti ir imtis priemoniy, kad sugede jrenginiai biity sutaisyti.

11.2. Kelio ir kelio statiniy apeiviai, kelio darbininkai ir kiti gelezinkelio darbuotojai, atliekantys kelio
apziiiras ir turintys signalinius reikmenis bei prietaisus, tarpstotyje rade netikéta kliaiti, trukdancig saugiam
traukiniy eismui (triikusj bégj, kelio iSplova, grittj, sniegu uzpustytg kelig ir t.t.), kai néra reikalingy
kilnojamuyjy signaly, klifities vietoje turi pastatyti sustojimo signalinj zenkla (dieng - raudong véliavéle, naktj
- raudonos Sviesos zibintg). Po to bendrojo pavojaus signalu (vienas ilgas ir trys trumpi puciamojo ragelio
garsai), duodamu be perstojo, pakviesti kitg gelezinkelio darbuotoja ar Siaip praeivj ir, atsizvelgdami j
aplinkybes, elgtis taip:

11.2.1. kai tikrai zinoma, i$ kurios pusés pirmiausia gali vaziuoti traukinys, tai nuéje i ta puse¢ atstuma
B (Sios Instrukcijos 8.2 p.), turi padéti petardas; po to petardas turi padéti ir kitoje klitities puseje ir grizti prie
klitties vietos;

11.2.2. jei traukinio atvykimo kryptis nezinoma, tai:

a) vienkeliame ruoze petardas pirmiausia déti atstumu B nuokalnés puséje, o lygiame kelyje -
blogiausio matomumo puséje (kreive, iSkasa ir t.t.); po to petardas padéti tokiu paciu atstumu ir kitoje
klitties pus¢je ir grizti prie klitities vietos; jei salygos i§ abiejy pusiy vienodos, reikia stovéti prie klitities
vietos ir stebéti abi kelio puses. ISgirdus ar pastebéjus atvaziuojantj traukinj, bégti jo link, rodyti sustojimo
signalg ir padéti petardas toje vietoje, kur suspés;

b) dvikeliame ir daugiakeliame ruoZuose, kai kliiitis yra viename kelyje, reikia eiti ] ta puse, 18
kurios laukiamas taisyklingos krypties traukinys ir atstumu B padéti petardas, po to padéti petardas tokiu
paciu atstumu kitoje klitities puséje ir vel grizti prie klitities vietos; kai kliiitis yra abiejuose (daugiakeliame
ruoze-visuose) keliuose, reikia likti klitities vietoje;

11.2.3. einant nuo klitities vietos déti petardas, reikia be perstojo duoti ST 7.2 p. nurodyta "Bendrojo
pavojaus" signala, o kliiities vietoje palikti stabdomgjj signalinj Zenklg (dieng-raudong véliavéele, nakt) -

zibintg su raudonu Ziburiu), pritvirtinus jj turimomis priemonémis. Raudonas



zibinto ziburys turi biiti nukreiptas j prieSinga pusg tai, | kurig darbuotojas eina déti petardas. Jei zibintas yra
su raudonais ziburiais ] dvi puses, tie Ziburiai turi biiti nukreipti j abi kelio puses.

Jeigu kelio ir kelio statiniy apeiviai, kelio darbininkai ir kiti gelezinkelio darbuotojali, atliekantys kelio
apzitiras ir turintys signalinius reikmenis bei prietaisus, eidami déti petardy, iSgirsta ar pamato atvaziuojantj
traukinj, tai, bet kokiu biidu rodydamas sustojimo signalg (dieng-raudong véliavéle, nakti-zibinta su raudonu
ziburiu arba ST 4.2.1.4 p. nurodyta signalg sukant ratu prieS save dieng-iSskleista raudong ar geltong
véliavele, naktj - bet kurios spalvos ziburj), turi bégti | atvaziuojancio traukinio puse ir padéti petardas toje
vietoje, kur suspés;

11.2.4. visais atvejais, kai kelio ir kelio statiniy apeivis, kelio darbininkas arba kitas darbuotojas,
atliekantis kelio apziiiras ir turintis signalinius reikmenis ir prietaisus, lieka klitties vietoje, jis privalo be
perstojo duoti "Bendrojo pavojaus" signalg, klausyti ir stebéti, ar neatvaziuoja traukinys. Kai blogas
matomumas ir klitities vieta yra iSkasoje, jis gali pakilti Slaitu j jos virSy. ISgirdes ar pamatgs traukinj, turi
imti raudong stabdomajj signalinj Zenkla ir bégti | atvaziuojancio traukinio puse¢, rodydamas sustojimo
signalg; petardas padéti toje vietoje, kur suspés.

Kai dvikeliame ruoze klititys yra abiejuose keliuose ir traukiniai tuo paciu metu atvaziuoja i$ abiejy
pusiy, pirmiausia reikia bégti i tg puse, 18 kurios traukinys privaziuos greiciau;

11.2.5. jei, iSgirdes pavojaus signala, ateis gelezinkelio darbuotojas, turintis petardas ir rankinius
signalinius Zenklus, tai, suradgs klitities vieta, kelio apeivis, kelio darbininkas ar kitas darbuotojas,
apziiirintis kelig, klitities vietoje pastato raudong stabdomaji signalinj zenklg ir su atvykusiu darbuotoju
atitveria klititj i§ abiejy pusiy atstumu B padédami petardas (12 pav.) ir lieka prie jy laukti traukinio;

11.2.6. jei, 1Sgirdgs pavojaus signalg, ateis gelezinkelio darbuotojas, neturintis petardy ir rankiniy
signaliniy Zenkly, tai, pastates raudong stabdomajj signalinj zenklg klifities vietoje, apeivis, kelio darbininkas
arba kitas darbuotojas, atliekantis kelio apZzitira, padaves atvykusiam tris petardas, o dienos metu - ir geltong
véliavele (raudona lieka klitities vietoje), paaiskina petardy iSdéliojimo tvarkg bei sustojimo signalo davimo
buda ir abu darbuotojai atstumu B klitities vietg 1§ abiejy pusiy atitvere petardomis, lieka prie jy laukti

traukinio;
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12 pav. Netikétai atsiradusios kiiiities traukiniy eismui atitvérimo tvarka

11.2.7. jei, iSgirdgs pavojaus signala, ateis antras gelezinkelio darbuotojas ar asmuo, nedirbantis
transporte, tai jj biitina pasiysti pas artimiausig kelio brigadininka ar kelio meistrg. Kai tarpstotyje yra rySys
(telefono, radijo), tai pagal galimybes reikia juo pasinaudoti ir pranesti apie tai eismo tvarkdariui, GSB, kelio
brigadininkui ar kelio meistrui;

11.2.8. sustabdzius art¢jant] traukinj, apie klititj praneSama masinistui. Klitities vieta maSinistas turi
apziuréti ir, jei pro ja traukinys gali pravaZiuoti, leidziama vaZiuoti 5 km/h grei¢iu (kai néra kelio
brigadininko, pravaziavimo galimybes nustato pats masinistas);

11.2.9. jei traukinys sustabdytas prie jtriikusio bégio, kuriuo, kelio brigadininko, o kai jo néra -
masinisto nuomone, traukinys gali vaziuoti, tai praleisti galima tik vieng traukinj. Per jtrikusj ant tilto ar
tunelyje bégj vaziuoti traukiniams visais atvejais draudziama;

11.2.10. jei ilgabégis yra pertriikes ir besanduriame kelyje susidargs tarpas nevirSija 25 mm, tai, kol
defektine vieta bus iSpjauta, ilgabégio galus leidZiama sujungti tvarslémis, suspaustomis verZtuvais
(Infrastruktiiros valdybos Keliy skyriaus patvirtinto tipo). Siuo atveju per laZusj ilgabégj traukiniai gali
vaziuoti ne didesniu kaip 25 km/h greiciu. Tokig sandiirg turi stebéti specialiai paskirtas darbuotojas.

11.3. Jei dvikeliame ar daugiakeliame ruoze kliiitis yra viename kelyje, reikia sustabdyti traukinj,
vaziuojantj gretimu keliu ir pranesti masinistui apie kliiiti, nurodyti kelig ir kilometra.

Sio traukinio masinistas turi sustabdyti priesais atvaziuojantj traukinj ir jo masinista jspéti apie klifitj.

Be to, apie triikkusj bégi ar kita eismo klittj



kelyje jis privalo pranesti ir artimiausios stoties GSB ar eismo tvarkdariui. Kai yra radijo rySys, apie
klitit} masSinistas tuoj pat privalo pranesti artimiausios stoties GSB arba eismo tvarkdariui, taip pat priesais
atvaziuojancio traukinio masinistui.

11.4. Kai pervazoje atsiranda gedimas, keliantis grésme eismo saugumui, taip pat kai pervaza
uzverciama nukritusiu kroviniu arba ja uZtveria sustojusi autotransporto priemoné, pervazos budétojas
elgiasi vadovaudamasis [2.11] nuorodos ir vietinés instrukcijos reikalavimais.

11.5. Kelio ir kelio statiniy apeiviai, rade klititj ant tilto, tunelyje ar gritities ruoze, kai kyla pavojus
traukiniy eismo saugumui, elgiasi taip:

a) jei ant tilto, tunelyje ar gritities ruoZe yra jrengti atitveriamieji Sviesoforai, tai apeivis tuoj pat jjungia
atitveriamuosius Sviesoforus, o jei pamato artéjant] traukinj, béga jo pasitikti, rodydamas sustojimo signalg
ir, kur suspéja, sudélioja petardas;

b) jei ant tilto, tunelyje ar griiities ruoze néra atitveriamyjy Sviesofory, tai kelio apeivis vadovaujasi
Sios Instrukcijos 11.2 ir 11.3 p. reikalavimais ir naudojasi sukarintos apsaugos, kurig skiria kiekvienam
objektui gelezinkelio valdytojas, pagalba.

Atitveriant klitities vietg ant tilto, tunelyje, kliiities vieta laikomas visas tiltas ar tunelis.

11.6. Pervazy budétojai, kelio ir kelio statiniy apeiviai, kelio darbininkai budé¢jimo metu turi turéti
signalinius reikmenis ir prietaisus, kuriy sarasas yra Sios Instrukcijos 17 priede.

11.7. Keliy ir kelio statiniy apeivis, pervazos budétojas ar bet kuris kitas gelezinkelio darbuotojas,
pastebéjes pavojingg traukinio gedimg (nesisuka ratai, ratai dél i§¢iuozy labai bilda, gaisras, riikksta asSidézés,
1§ traukinio i8krito Zmogus ar krovinys, netinkamai padétas krovinys, galintis sukelti avaring situacijg ir kt.),
turi imtis priemoniy traukinj sustabdyti.

Gelezinkelio ruozas, bégiai ir ieSmai, kuriais pravaziavimo traukinys, turintis aSirat] su didesne kaip 2
mm i8¢iuoza, turi biiti apzitiréti. Traukiniy eismo tuo ruozu ir ruozo apzitros tvarka:
11.7.1. kelyje nutraukiamas traukiniy eismas iki apZiiiros pabaigos tais atvejais, kai:
a) kelio bégiai ir ieSmai yra R43 tipo;
b) bégiai R50 tipo ar sunkesni, bet kuriais jau gabentas virSnormatyvinis kroviniy kiekis;
c) oro temperatiira minus 10 °C ar Zemesné ir kai R50 arba UIC60 tipo bégiais pravaziuoja

aSiratis su 3 mm ar didesne i§Ciuoza;



d) oro temperatiira minus 10 °C ar Zemesné ir kai R65 tipo bégiais pravaziuoja asiratis su 4 mm
ar didesne 18¢iuoza;
e) oro temperatiira aukStesné kaip minus 10° C ir kai R50 arba UIC60 tipo bégiais
pravaziuoja aSiratis su 4 mm ar didesne i§¢iuoza, arba 5 mm ar didesne i§¢iuoza R65 tipo bégiais;
11.7.2. kitais atvejais iki kelio apziiiros pabaigos nustatomas 40 km/h greitis. Radus i$¢iuozos
sugadintus bégius ir ieSmus, traukiniy vaziavimo tvarkg iki jy pakeitimo nustato apziiirg atlikes darbuotojas,

jei jo pareigos ne zemesnés kaip kelio brigadininko.

12. ISPEJAMUJU LAPELIU ISDAVIMO TVARKA

12.1. “Traukinio masinistui iSduodamas jspéjamasis lapelis, kai traukinj valdanti lokomotyvo
brigada turi biiti ypac budri ir kai reikia jspéti apie atliekamus darbus.

Masinisto jspéjamieji lapeliai iSduodami:

a) sugedus kelio, kontaktinio tinklo jrenginiams, pervazy signalizacijai, kelio statiniams ir kai
atliekami remonto bei statybos darbai, dél kuriy reikia mazZinti traukinio greitj arba visai sustoti;

b) jrengiant naujas signalizacijos ir rysiy priemones, perstacius arba panaikinus Sviesoforus, taip
pat jiems sugedus, kai nejsijungia draudziamasis Sviesoforo signalas,

C) sugedus automatinés lokomotyvo signalizacijos kelio jrenginiams,

d) isleidziant traukinj, kuriame yra vagony su kroviniais, issikiSanciais uz pakrovos gabarito riby,
kai toks traukinys turi mazinti greitj arba laikytis kity ypatingy sqlygy;

e) kai dvikelio ruozo tarpstotyje dirba sniegvalis, kelio klotuvas, kélimo kranas, skaldvalis ir kitos
kelio masinos;

f) prikabinus prie traukinio riedmenis, negalincius vaziuoti Siam ruozui nustatytu greiciu,

g) kai tarpstotyje dirba lengvieji riedmenys;

h) visais kitais atvejais, kai traukinys turi maZinti greitj, sustoti kelyje arba jspéti lokomotyvo
brigadq apie ypatingas traukinio valdymo sglygas...” (TNN 18.5.2 p.).

12.2. ] maSinisto jspe¢jamajj lapelj (toliau - jspéjamajj lapelj) jraSomi jsp¢jimai, pagal trukme (laikg

arba i8davimo priezastj) skirstomi j :



a) neterminuotus - galiojan¢ius nuo nurodyto laiko iki atSaukimo, kai darby vadovas negali tiksliai
nustatyti kada bus uzbaigti darbai;

b) terminuotus - galiojan¢ius darby vadovo nurodytg konkrety laika;

c) tikslinius - iSduodamus tam tikry traukiniy, kurie negali vaziuoti nustatytu greiCiu (sastate yra
vagony su pavojingaisiais , negabaritiniais ar kt. kroviniais) arba turi sustoti grafike nenumatytose vietose,
masinistams.

12.3. Reikalavimus i§duoti jspéjamuosius lapelius (toliau Siame skyriuje - reikalavimus) dél i$ anksto
numatyty darby pateikia:

a) kelio meistrai - visam darby atlikimo laikui, ta¢iau ne ilgesniam kaip 1 para;

b) keliy ruozy virsininkai - visam darby atlikimo laikui, ta¢iau ne ilgesniam kaip 5 paros;

¢) Infrastruktiiros valdybos virSininkas - ne ilgesniam kaip 10 pary laikotarpiui.

LG valdytojo jsakymu gali buti leista jspéjamuosius lapelius iSduoti ilgesniam laikui. Tokiu atveju,
LG valdytojo jsakyme nurodomi darbuotojai, kuriems po to, kai numatyti darbai atlikti ir traukiniams
leidziama vaziuoti nustatytu greiCiu, pavedama atSaukti jspéjima dél grei¢io apribojimo ir nutraukti
isp&jamyjy lapeliy iSdavima.

12.4. Tikrinant kelius kelmaciais ir defektoskopiniais vagonais ir aptikus vieta, kelian¢ig grésme
saugiam traukiniy eismui, reikalavimg iSduoti jspéjamuosius lapelius gali pateikti Siy vagony virSininkai
arba jy pavaduotojai.

Tais atvejais, kai reikalavimg pateikti vietoje néra galimybiy, traukiniy eismo saugumui uztikrinti
(atitverti pavojingg vieta, organizuoti pazeidimo Salinimg) i§ kelmacio ar defektoskopinio vagono
iSlaipinamas keliy ruozo darbuotojas, o reikalavimas iSduoti jspéjamuosius lapelius ar nutraukti tarpstotyje
traukiniy eismg pateikiamas atvykus j stotj, ribojancig tarpstot].

12.5. Kelio meistrai pateikia reikalavimus iSduoti jspéjamuosius lapelius $iais atvejais:

a) kai esant blogam matomumui dirba kelio darbininkai, naudodami lengvuosius riedmenis;

b) kai kelio vagonéliais vezami sunkis kroviniai,

c) kai dvikeliame ir daugiakeliame tarpstotyje medziagos iSkraunamos j tarpukelg arba kai per kelia,
kuriuo vaZiuoja traukiniai, pakraunami ar iSkraunami kroviniai i§ traukinio, stovin¢io gretimame kelyje ir

kitais atvejais, kai yra grésmé darbo ir eismo saugumui.



Be to, KM turi pateiki reikalavimg dél i§ anksto numatyty darby, kuriems vadovauti turi teise¢
brigadininkas. Tokiy darby saraSas pateikiamas 3 lenteléje (Zr. 6.7 p.).

12.6. Kai atliekami kelio ir statiniy, kelian¢iy grésme saugiam traukiniy eismui, nenumatyti remonto
darbai ir vieta, kurioje jie vyksta, bitina atitverti stabdomaisiais signaliniais zenklais (vieninio defektinio
bégio, tvarsliy, ieSmo smailiy, protarpio jtaisy, ieSmo kryzmiy pakeitimas, kelio iSkyly iSlyginimas ir pan.)
arba greiio mazinimo (pristabdomaisiais) signaliniais Zenklais reikalavimus pateikia KM (jeigu jo néra -
kelio brigadininkas) kuris véliau pranesa apie pateiktg reikalavimg keliy ruozo virSininkui.

Statybos, montavimo ir remonto darby jmonéms ir padaliniams leidimg atlikti darbus kelyje, kai
pazeidziamas kelio ir statiniy vientisumas bei gabaritas, duoda keliy ruozo virSininkas, kuris pats ar per
igaliotg darbuotoja pateikia reikalavima iSduoti ispéjamuosius lapelius.

12.7. Reikalavimai iSduoti jspéjamuosius lapelius pateikiami rastu, faksu, telegrama arba
telefonograma ir adresuojami:

a) stotims, iSduodancioms jspéjamuosius lapelius ($iy stoCiy sarasa tvirtina LG valdytojas);

b) stotims, ribojan¢ioms tarpstotj, kuriame galioja jspéjimas (dél grei¢io apribojimo ar kt.);

¢) ruozy, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, eismo tvarkdariams.

Reikalavimy iSduoti jspéjamuosius lapelius formos pateiktos 8 priede.

Rastiskas reikalavimas, pateiktas vienai 1§ auk$¢iau iSvardyty stoCiy, turi biiti patvirtintas ja
pateikusio asmens parasu. Adresuojamoje kitoms stotims telegramoje ar telefonogramoje nurodomos
darbuotojo, pasiraSiusio rastu pateikta tam tikrai stoc¢iai reikalavima, pareigos ir pavardé.

Jeigu reikalavimg pateikia keliy ruoZo virSininkas arba kitas vadovaujantis darbuotojas, jo kopija
siunc¢iama darby vadovui.

12.8. Reikalavimy dél numatyty darby telegramy (telefonogramy) iSsiuntimo laikas turi biiti
paskaicCiuotas taip, kad jspéjamuosius lapelius iSduodancios stoties budétojas gauty jas ne veéliau kaip pries
tris valandas iki jspé&jimo jsigaliojimo pradzios, o tose linijose, kur traukiniai vaziuoja daugiau kaip tris
valandas be pertraukos - ne véliau, negu nustatyta LG valdytojo.

Reikalavimy, telegramy ar telefonogramy iSduoti jsp€jamuosius lapelius pateikimo tvarka,

uztikrinancia, kad jos bty laiku pristatytos numaty



tiems adresatams, nustato LG valdytojas (zr. LG generalinio direktoriaus 1997 m. kovo mén. 27 d. jsakyma
Nr.74).

12.9. Jei nenumatytiems darbams atlikti reikalavimas iSduoti jspéjamuosius lapelius pateikiamas rastu
arba telefonograma tarpstotj, kuriame galios jspéjimas, ribojancios stoties GSB, tai jis nedelsdamas Sio
reikalavimo turinj turi perduoti gretimos stoties budétojui ir eismo tvarkdariui. Gaves GSB pranesima, eismo
tvarkdarys skelbia tarpstotj ribojanc¢ioms ir jspéjamuosius lapelius iSduodancioms stotims registruojamajj
isakyma iSduoti traukiniy masinistams jsp&jamuosius lapelius.

PraneSimg apie kliiit; kelyje eismo tvarkdarys gali perduoti traukiniy masinistams radijo rysiu,
nestabdant traukiniy ir nejteikiant jspé¢jamyjy lapeliy, tvarkdario registruojamu jsakymu.

Ruozuose, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, reikalavimai turi biiti pateikiami eismo
tvarkdariui, kuris turi organizuoti jspéjamyjy lapeliy iSdavima.

12.10.Reikalavimuose iSduoti jspéjamuosius lapelius turi biiti nurodyta:

a) tiksli jspéjimo taikymo vieta, (tarpstotis, kilometras ir kelio numeris, kryptis);

b) priemongés saugiam traukiniy eismui uZztikrinti;

¢) isp¢jimo galiojimo pradzia ir trukmé.

12.11. Susiklos¢ius nenumatytoms aplinkybéms, kelianCioms grésme saugiam traukiniy eismui,
reikalavimas perduodamas tiesiogiai tarpstotj ribojanciy sto¢iy (arba vienos is jy) GSB.

Tarpstotj ribojancios stoties GSB, remdamasis gautu reikalavimu ar gretimos stoties GSB praneSimu,
pirmiausia turi radijo rySiu pranesti pavojingos vietos kryptimi tarpstotyje vaziuojanciy traukiniy
maSinistams pavojingos vietos kilometra, kokiy atsargumo priemoniy reikia imtis, jsitikinti, ar praneSimas
gerai suprastas, ir pranesti apie tai eismo tvarkdariui. Jeigu Sios krypties traukinys jau vaziuoja priesstocio
ruozu arba stoties keliu, GSB turi sustabdyti ji prie iSleidZiamojo (marSruto) Sviesoforo, radijo rySiu
jspédamas masinistg ir jteikti jspéjamajj lapelj. Gaves GSB pranesimg, eismo tvarkdarys elgiasi kaip tai
nustatyta 12.9 p.

Nutriikus tvarkdario rySiui, ribojancios tarpstotj stoties GSB turi i8duoti jspé€jamuosius lapelius visy
traukiniy, vaziuojanciy pavojingos vietos kryptimi, maSinistams. Tvarkdario rysj sutaisius, vadovautis eismo
tvarkdario nurodymais.

12.12. Nenumatyty, grésme saugiam traukiniy eismui kelianciy kelio,



statiniy ir jrenginiy gedimy Salinimo darbai, naudojant drezinas, kelio vagonélius, elektros stotis ir kitokius
kilnojamuosius jrengimus, turi buti atlickami nedelsiant, atitvérus nustatytais signalais darbo vietg. Jeigu
apie atliekamus darbus butina jspéti traukiniy masinistus, reikalavimas iSduoti jspéjamuosius lapelius
jforminamas nustatyta tvarka.

12.13. Darby vadovui draudZiama pradéti darbus, o atsakingam uz saugy jy atlikimg leisti juos
pradéti, kol negautas praneSimas, kad reikalavimas iSduoti jspéjamuosius lapelius gautas ir kad jie
iSduodami.

Reikalavimo isduoti jspé&jamuosius lapelius gavimo faktg patvirtina:

a) kopija telegramos (telefonogramos), pasirasytos telegrafo darbuotojo, priémusio perduoti Sig
telegramg (telefonograma) tam tikrais adresais, arba, jeigu telegrafo néra, kopija telefonogramos, pasiraSytos
GSB, kurios tekste nurodytas jos perdavimo laikas, adresai ir jg priémusiy darbuotojy pareigos ir pavardeés;

b) GSB arba kito darbuotojo jrasSas E-19 formos [spéjimy knygoje, kurj pasiraso GSB.

12.14. Neterminuoti jspéjimai, traukiniy masinistams jteikiami tol, kol negautas pranesimas, kad
isp&jimas atSauktas.

Neterminuoti jspé€jimai, pasalinus priezastis, nedelsiant atSaukiami, iSsiunéiant telegramas
(telefonogramas) tais paciais adresais, kuriais buvo paduotas reikalavimas iSduoti jspéjamuosius lapelius.

Neterminuotg jspéjima turi teis¢ atSaukti tiktai tas darbuotojas, kuris jj jteisino (arba einantis jo
pareigas) arba tiesioginis jo virSininkas.

Iteisinantys jsp¢jima pareiginai gali jgalioti jiems pavaldziy ruozy vadovus po to, kai darbai atlikti,
nutraukti jspé¢jamyjy lapeliy iSdavimg arba leisti traukiniams vaziuoti didesniu, negu jspé€jamuosiuose
lapeliuose nurodyta, grei¢iu. Apie tokj jgaliojimg turi biti nurodyta reikalavime iSduoti jspéjamuosius
lapelius.

Ispéjamuosius lapelius, iSduotus pagal Infrastruktiiros ir teisés direktoriaus, Infrastruktiiros valdybos
vir§ininko, Keliy skyriaus virSininko, Eismo saugumo tarnybos darbuotojy ar kelmaciy ir defektoskopiniy
vagony virSininky reikalavimus, atSaukia keliy ruozo virSininkas arba jo pavaduotojas.

Ispéjimas gali biiti atSaukiamas rastiSkai arba asmeniui, kuris jj atSaukia, padarius atitinkamg jraSa
stoties, kurioje jspéjamieji lapeliai iSduodami Jspéjimy knygoje, nurodant ménesj, dieng, atSaukimo laikg ir

vaziavimo sglygas bei tuojau pat perduodant Sio jraso tekstg telegrama (telefonograma) nustatytais adresais.



PraneSimg apie jspé¢jimo atSaukimg GSB jraso j Ispéjimy knyga ties anksCiau padarytu jrasSu,
nurodydamas, kas ir kada (data, valanda ir minutés) jsaké atSaukti. AtSaukto jspé&jimo, taip pat ir ty, kuriy
galiojimo laikas pasibaiggs, tekstai perbraukiami.

12.15. Terminuoti jspéjimai traukiniy masinistams iSduodami tik nurodytu laiku. Reikalavimas
jiems atSaukti nepateikiamas ir jie nebeiSduodami, jeigu darby vadovas nepranesa, kad jy galiojimo laikas
pratestas.

Kai darby vadovas dél kokiy nors priezas¢iy negali uzbaigti darby reikalavime nurodytu laiku, jis
privalo jspéjimo galiojimo laikui nepasibaigus prie pastatyty kilnojamyjy grei¢io sumazinimo signaliniy
zenkly pasiysti signalininkus ir pranesti tarpstot] ribojanciy stoCiy GSB, kad jspé¢jimo galiojimo laikas
pratesiamas, bei nurodyti naujg darby uzbaigimo terming. Gaves tokj reikalavima, GSB privalo vadovautis
iy Taisykliy 12.11 p.

12.16. LG valdytojo jsakymai dél jspéjamyjy lapeliy iSdavimo adresuojami atitinkamy padaliniy
virSininkams ir su jais nedelsiant pasiraSytinai turi biiti supazindinami eismo tvarkdariai, masSinistai
instruktoriai, traukiniy masinistai, GSB, KM ir brigadininkai bei kt. darbuotojai, kuriy darbas susijes su
traukiniy eismu Siuose ruozuose.

Sie jsakymai turi bati iskabinami stoties ir lokomotyvy depo budétojams skirtose patalpose, taip pat
iklijuojami i Ispéjimy knyga, o jy i8raSai jteikiami traukiniy lokomotyvy masinistams.

Depy virSininkai, gave jsakyma, privalo per tris paras pranesti stociy, kuriose iSduodami jspéjamieji
lapeliai, virSininkams, kad lokomotyvy brigados su LG valdytojo jsakymu supazindintos, po to, kai tai
padaryta, jspéjamieji lapeliai traukiniy masinistams nebeiSduodami. Per tg patj laika keliy ruozo darbuotojai
kilnojamuosius signalinius zenklus turi pakeisti nuolatiniais grei¢io mazinimo skrituliais ir nuolatiniais
zenklais "Pavojingos vietos pradzia" ir " Pavojingos vietos pabaiga".

Neatsizvelgiant | tai, ar jspéjamieji lapeliai i8duoti ir kelyje yra signaliniai Zenklai, ar jy néra, liti¢iy
metu vaZziuojant per pavojingas vietas, nurodytas TNN tam tikry punkty taikymo nuorody 5 priedo 3
lenteléje, lokomotyvy brigados turi vaziuoti itin atidziai ir prireikus mazinti greitj.

12.17. Lokomotyvy, elektriniy ir dyzeliniy traukiniy, motorveziy ir kity traukinio teisémis
vaziuojanciy savaeigiy masiny masinistai, motodreziny vairuotojai (toliau - traukiniy masSinistai) vaziuodami
turi vadovautis jspéjamyjy lapeliy nuorodomis ir atidziai stebéti kelyje pastatytus kilnojamuosius signalinius

zenklus.



Traukinio masinistas, vaziuodamas per darbo vieta, jspéjamajame lapelyje nurodytu laiku, turi
laikytis jspéjamajame lapelyje nurodyto greicio, neatsizvelgdamas ar yra atitveriamieji signaliniai Zenklai, ar
ne.

Jeigu atitveriamyjy signaly néra, traukinio masinistas turi pranesti apie tai eismo tvarkdariui arba
stoties, ribojancios tarpstotj, budétojui, kad Sie imtysi priemoniy Siam pazeidimui pasalinti.

Pravaziuojant darbo vietg anksciau ar véliau jspé¢jamajame lapelyje nurodyto laiko, jeigu néra greicio
apribojimo zenkly arba Zenklo sustoti, traukinio greitis neturi biiti mazinamas.

Registruojamasis eismo tvarkdario jsakymas apie anksCiau, negu jspéjamajame lapelyje buvo
nurodyta, uzbaigtus darbus arba leidimg vaziuoti didesniu, negu jame nurodyta greiCiu, lokomotyvo
masinistui gali buti perduotas radijo rySiu. Jeigu radijo rySio néra, tvarkdario jsakyma dél ispéjimo
atSaukimo masinistui gali perduoti artimiausios stoties, kurioje traukinys bus sustabdytas, GSB.

12.18. Gaves bet kokio asmens praneSimg apie tarpstotyje pastebétus kelio, kontaktinio tinklo,
statiniy arba jrenginiy gedimus, GSB turi tai jraSyti | ApZilros zurnalg ir nedelsdamas pranesti eismo
tvarkdariui, gretimos stoties budétojui ir jrenginius aptarnaujantiems darbuotojams (KM, signalizacijos bei
kontaktinio tinklo elektromechanikams ir kt.).

Jeigu panasiy gedimy pastebi tarpstociu vaziuojancio traukinio masinistas, jis turi sumazinti greitj,
prireikus - ir sustabdyti traukinj, radijo rySiu pranesti apie tai paskui §j traukinj vaziuojanciy traukiniy
masinistams, artimiausios stoties budétojui arba eismo tvarkdariui, nurodyti gedimo pobidj ir vieta
(kilometra).

Jeigu GSB gavo masSinisto ar kito asmens praneSimg apie klittis, trukdanc¢ias normaliam traukiniy
eismui, jis turi uztikrinti kad $is praneSimas biity perduotas tarpstociu vaziuojanciy traukiniy masinistams;
jeigu dél praneSime nurodyty kliti¢iy traukiniy eismas nejmanomas - uzdrausti traukiniams vaZziuoti, kol
nebus gautas praneSimas, kad klifitys pasalintos. Nelaukdamas jsakymo nutraukti traukiniy eismg tarpstotyje
(tarpstocio keliu), GSB turi duoti nurodymg gretimos stoties budétojui neisleisti  tarpstot] kity traukiniy.
Tarpstotyje esanciy traukiniy masinistai, atsizvelgdami j gautus praneSimus, turi biiti budris ir per pavojinga
vietg vaziuoti ypac¢ atsargiai, prireikus sumazinti greit] ir biiti pasirengg sustabdyti traukinj arba sustabdyti ji,
o vaziuoti toliau tik tada, kai gaus pranesima, jog kliiitys pasalintos.

Pirmas traukinys ] tarpstotj, i$ kurio gautas praneSimas, jog yra kliticiy



saugiam traukiniy eismui, gali biiti i§leistas tik lydimas KM arba, jeigu jo néra, kelio brigadininko, tais
atvejais, kai yra kontaktinio tinklo gedimy, - kontaktinio tinklo elektromonterio.

Jeigu tarpstotyje yra KM arba brigadininkas ir zinoma jy buvimo vieta, traukinio masinistui
iSduodamas jspéjamasis lapelis, kuriame nurodoma sustoti ir paimti Siuos darbuotojus, kad jie palydéty
traukinj iki pavojingos vietos.

Ispéjamajame lapelyje nurodoma sustoti pries gedimo vieta esaniame kilometre ir toliau vaziuoti
pagal lydincio traukinj arba gedimo vietoje esanc¢io darbuotojo nurodymus.

Traukinj lydintis darbuotojas nustato kity traukiniy vaziavimo per pavojingg vietg tvarka, prireikus

nustatyta tvarka pateikia reikalavimag jspéjamiesiems lapeliams iSduoti.

13. AUTODREZINU, MOTORVEZIU, KELIO VAGONELIU IR KITU TECHNINES
PASKIRTIES RIEDMENU NAUDOJIMO TVARKA IR JU ATITVERIMAS SIGNALINIAIS
ZENKLAIS

13.1. Autodreziny, motorveziy (sunkiyjy riedmeny), motodreziny, kelio vagonéliy ir kity techninés
paskirties lengvyjy riedmeny eismas vyksta vadovaujantis [2.1], [2.5], [2.6], [2.16] nuorody ir Sios
Instrukcijos reikalavimais. Transporto motodreziny TD-5 eismo tvarka nurodyta Sios Instrukcijos 18 priede.

Motodrezinos, kelio vagonéliai, nukeliamieji portaliniai kranai, PKB (rus. IIKB) tipo kelio veziméliai
jrankiams ir medziagoms vezti nedideliais atstumais (toliau - veziméliai PKB), kelmaciai ir defektoskopiniai
veziméliai, veziméliai matuojantys banginj bégiy nusidévéjima, moderonai, vienbégiai veziméliai bégiams
vezti ir kiti stumiami mechanizmai, kuriuos lengvai galima nukelti nuo bégiy, sudaro lengvyjy riedmeny
grupe. Sie riedmenys tarpstotyje privalo turéti:

a) vienkeliame ruoZe, taip pat dvikeliame ruoZe, kai vaziuojama netaisyklinguoju keliu, dieng -
staciakampj skyda, nudazyta i§ abiejy pusiy raudona spalva (19 priedas) arba iSvyniotg ir pritvirtinta prie
smaigo raudong véliavele; naktj - Zibinta, pakabintg ant smaigo, | priek] ir atgal Svie€iantj raudona Sviesa;

b) dvikeliuose ruozuose, vaziuojantys taisyklinguoju keliu, dieng - staciakampj skyda, kurio priekiné
puse yra baltos spalvos, o kita pusé - raudonos spalvos (19 priedas); naktj - Zibinta, pakabintg ant smaigo, |

priekj Svieciantj balta, 0 atgal - raudona Sviesa.



Kelio vagon¢liai, nukeliamieji portaliniai kranai, veziméliai PKB tarpstotyje turi buti dar atitverti i$
abiejy pusiy atstumu B (Zr. 1 pav.) raudonais kilnojamaisiais arba rankiniais signaliniais zenklais, kurie turi
buti perneSami keiciantis Siy mechanizmy vietai. Dirbant su Siais riedmenimis ir mechanizmais (kelio
vagonéliais, nukeliamaisiais portaliniais kranais, veziméliais PKB) esant blogam matomumui (kai
matomumas mazesnis kaip 1000 m j abi puses), taip pat vezant jais sunkius krovinius (kryzmes, bégius,
daugiau kaip du pabégius ir t.t.) traukiniams turi buti iSduodami jspéjamieji lapeliai. Paraiskos juos iSduoti
pateikiamos pagal formg K-53.

Dirbantys tarpstotyje defektoskopiniai ir kelmaciai veziméliai, vezimeliai banginiam beégiy
nusidévéjimui matuoti, atitveriami sustojimo signaliniais zenklais, pastatytais ant veziméliy. Blogo
matomumo ruozuose (maziau kaip 1000 m i abi puses), kuriy sarasg nustato LK, veziméliai atitveriami
sustojimo signaliniais Zenklais taip kaip ir kelio vagonéliai, be to, traukiniams iSduodami jspé&jamieji
lapeliai.

Dviejy raty vienbégiai vezimeliai, vienaaSiai vezimeliai bégiams vezti ir kiti panasiis ] juos lengvieji
riedmenys ir mechanizmai, dirbantys tarpstotyje, atitveriami pritvirtintais ant jy stabdomaisiais signaliniais
zenklais. Blogo matomumo ruoZuose ir vezant sunkius krovinius (bégius, daugiau kaip du pabégius ir t.t.),
Sie lengvieji riedmenys atitveriami stabdomaisiais signaliniais zenklais ir traukiniams iSduodami jspéjamieji
lapeliai.

Kelio vagonéliai, kiti lengvieji riedmenys ir mechanizmai (nukeliamieji portaliniai kranai, veziméliai
PKB, kelmaciai ir defektoskopiniai veziméliai, banginio bégiy nusidévejimo matavimo veziméliai,
moderonai, vienbégiai veZiméliai bégiams veZzti ir kiti panasis lengvieji riedmenys), su kuriais dirbama
stotyje, dieng turi turéti 1§ abiejy pusiy raudona spalva nudazyta skyda arba iSvyniota raudong véliavele,
pritvirtinta prie smaigo, naktj - prie smaigo pritvirtintg zibinta, kuris i§ abiejy pusiy $vie¢ia raudona Sviesa.
Be to, Sie mechanizmai turi buti atitverti i§ abiejy pusiy ne maZesniu kaip 50 m atstumu raudonais
kilnojamaisiais arba rankiniais signaliniais Zenklais, kurie, vaziuojant vagonéliui ar kitam mechanizmui, taip
pat perkeliami.

Dirbti stotyje su kelio vagonéliu, kelmaciu ar defektoskopiniu veziméliu, banginio bégiy nusidévéjimo
matavimo veziméliu ir kitais lengvaisiais riedmenimis bei mechanizmais galima tik gavus GSB leidimg ir
kai darby vadovas padaro jraSa Azitiros zurnale. Darbui su §iais lengvaisiais riedmenimis ir mechanizmais
Kauno stoties XIII ir X1V pagrindiniuose keliuose nuo 38 km 2 pk iki 38 km 6 pk (tiltas) ir Kauno stoties

tunelyje nustatyta tvarka turi buti skiriama eismo pertrauka.



Jei dvikeliame ar daugiakeliame ruoze gretimu keliu vaziuos priesprieSinis traukinys, tai raudonas
signalinis Zenklas, atitveriantis vezimelj arba kitg lengvajj mechanizmga i§ priekio, kol pravaziuos traukinys,
nuimamas.

13.2. Su kelio vagonéliais, nukeliamaisiais portaliniais kranais, veziméliais PKB ir kitais lengvaisiais
riedmenimis bei mechanizmais (dviejy raty vienabégiais, vienaaSiais, kelmaciais ir defektoskopiniais
veziméliais, banginio bégiy nusidévéjimo matavimo veziméliais ir kt.) dirbama be dokumenty, suteikianciy
teisg uzimti tarpstotj. Siems darbams vadovauja keliy brigadininkas. Dirbantiems su dviejy raty vienabégiais
ir vienaasiais veziméliais vadovauti gali ir IV kategorijos kelio darbininkas.

Dirbti su Siais lengvaisiais riedmenimis ir mechanizmais Palemono — Roky (nuo 7 km 2 pk iki 8 km 7
pk), Gaizitiny — Jonavos (nuo 95 km 5 pk iki 95 km 9 pk), Tytuvény — Viduklés (nuo 51 km 5 pk iki 52 km
1 pk) ir Pagégiy — valstybés siena tarpsto¢iuose butina nustatyta tvarka gauti leidima uzimti tarpstot]
traukinio teisémis (forma E-22).

13.3. Kelio vagone¢liai ir kiti lengvieji riedmenys bei mechanizmai neturi trukdyti traukiniy,
vaziuojanciy pagal tvarkarastj, eismo. Dél to:

a) vyresnysis darbuotojas, lydintis kelio vezimélj arba kitus lengvuosius riedmenis ar mechanizmus,
privalo turéti su savimi traukiniy eismo tvarkarastj ir prie§ iSvykdamas i$ stoties ] tarpstoti, privalo gauti i$
GSB E-21 formos Pazyma drezinos palydovui apie traukiniy eismq (toliau - Pazyma). Kai vagonéliai ir kiti
nukeliamieji riedmenys bei mechanizmai laikomi tarpstotyje ir yra telefono rySys, lydintis juos vyresnysis
darbuotojas pries iSvykdamas j tarpstotj, turi gauti i§ GSB zinias apie traukiniy padétj;

b) vagonélj arba kitg lengvaji mechanizma turi lydéti tiek zmoniy, kad artéjant traukiniui galima bty
nedelsiant nukelti nuo kelio t3 mechanizmg ir jo krovinj;

c) vagonéliy ir kity lengvyjy riedmeny ir mechanizmy, vaziuojanciy ruozuose su automatine blokuote,
aSys turi buti izoliuotos;

d) draudZziama Siuos riedmenis palikti stovin¢ius ant izoliuotyjy sandiry;

e) draudziama palikti stovin¢ius ant kelio lengvuosius riedmenis ir mechanizmus (vagonélius, varzty
uzsukimo stakles ir kt.) be zmoniy, kurie, pasirodzius traukiniui galéty, greitai juos nukelti nuo
begiy;

f) kelio vagonéliai ir kiti lengvieji mechanizmai turi buti saugomi prirakinti spynomis Salia kelio
pastaty arba specialiose patalpose.

13.4. Draudziama su kelio vagonéliu ir kitais lengvaisiais riedmenimis



bei mechanizmais i§vaZziuoti j tarpstotj neturint GSB iSduotos Pazymos apie faktinj traukiniy eisma.

Ypatingais atvejais (triikusio bégio keitimas, kelio iSplovos likvidavimas ir kt.), kai vagonéliai ir kiti
lengvieji riedmenys bei mechanizmai yra tarpstotyje, neturinciame telefono rysio, leidziama jiems iSvaziuoti
be nurodytos Pazymos ir be paraiskos i§duoti jspéjamuosius lapelius. Siuo atveju vagonélj ar kita lengvaji
mechanizma lydintis vyresnysis darbuotojas privalo biiti ypac atidus ir imtis papildomy priemoniy; turi
nurodyti signalininkams ir lydintiems nukeliamajj mechanizma darbuotojams, kad traukiniy masinistai
neturi ispéjamyjy lapeliy dél jy darbo tarpstotyje.

13.5. Prie§ dieng, kai numatoma dirbti naudojant vagonélius ar kitus lengvuosius riedmenis bei
mechanizmus, kelio brigadininkas pranesa KM, kokiose kelio vietose (nurodant kilometrus ir piketus) ir
kokiu laiku bus dirbama. Jei reikia, KM duoda K-53 formos reikalavimg (Zr. 8 priedg) iSduoti jspéjamuosius
lapelius, nurodydamas, kokioje vietoje ir kokiu laiku dirbs Sis mechanizmas, o brigadininkui duoda leidima
dirbti.

Remontuojant kelig, leidziama pasinaudoti kelio vagonéliu ir kitais nukeliamaisiais mechanizmais be
iSankstinés paraiskos isduoti jspéjamuosius lapelius. Siuo atveju vagonélis ir kiti nukeliamieji mechanizmai
turi bati nukelti dar iki traukinys vaziuos ta kelio vieta, o ruozuose, kur traukiniy greitis didesnis kaip 120
km/h , jie turi biti nukelti nuo kelio ir pritvirtinti prie§ 10 minuciy iki ta vieta vaziuos traukinys.

Su kelio vagonéliais ir kitais lengvaisiais riedmenimis bei mechanizmais draudZiama i$vaziuoti ]
tarpstoti likus iki traukinio, kurio greitis didesnis kaip 120 km/h, atvykimo maziau kaip 30 minuciy.

Dirbti naudojant kelio vagonélius ir kitus lengvuosius riedmenis bei mechanizmus naktj ir esant
tirStam rukui, piigai ar smarkiai sningant leidZziama tik ypatingais atvejais, kai biitina neatidéliojant sutaisyti
kelia.

13.6. Dirbant su vienaaSiu vezimeéliu, Salia jo turi biiti ne maziau kaip du kelio darbininkai, o dirbant
su dviejy raty vienbégiu veziméliu - gali buti tik vienas kelio darbininkas.

Dvikeliame ruoze dviejy raty vienbégis vezimélis (moderonas) statomas ant iSorinio bégio, rankena |
kelio asj.

13.7. Darbuotojai, kurie atitveria kelio vagonélius ir kitus lengvuosius riedmenis bei mechanizmus,
turi turéti kilnojamuosius skydus, rankines véliavéles ir zibintus, petardas ir ragelius, kuriais signalizuojama
traukiniui artéjant, taip pat signalinius Zenklus, kuriais prireikus gali biiti sustabdytas traukinys. Darbuotojai,
vadovaujantys lengvyjy riedmeny bei mechanizmy vaZiavimui, turi turéti rankines véliavéles (nakt) -

signalinj Zibintg), petardas ir ragelius.



13.8. Pries uzkeliant kelio vagonélj ant bégiy, iSstatomi signalininkai su kilnojamaisiais stabdomaisiais
signaliniais Zenklais, kurie atitveria jo stovéjimo vieta. Jei kilnojamieji signaliniai Zenklai i§ vienos ar kitos
pusés nebus matomi, atsizvelgiant j esamas salygas, skiriami tarpiniai signalininkai, padedantys palaikyti
nuolatinj ry$j tarp pagrindiniy signalininky ir darby vadovo.

Kelio vagonéliui sustojus, taip pat artéjant traukiniui, kai kelio vagonélis dar nenukeltas nuo bégiy,
signalininkai i§ abiejy pusiy atstumu B, kuris nurodytas ST, padeda po tris petardas ir, pasitrauke 20 m
atstumu vagonélio link, j artéjancio traukinio pus¢ rodo stabdomajj raudong signalg. Signalinius Zenklus
galima nuimti tik nukélus patj vagonélj. Signaliniy zenkly nuémimo tvarka yra tokia pati kaip ir atliekant
kelio darbus.

13.9. Dvikeliuose ir daugiakeliuose ruozuose visi lengvieji (nukeliamieji) riedmenys bei mechanizmali,
iSskyrus tuos, kurie atitveriami kilnojamaisiais raudonais signaliniais Zenklais ir motodrezinas TD-5, paprastai

turi vaziuoti netaisyklinguoju keliu pries traukiniy eisma.

14. TRAUKINIU SUTIKIMO TVARKA

14.1. Kelio ir kelio statiniy apeiviai, apzitrintys kelig kelio darbininkai ir pervazininkai, bidami darbo
vietoje, privalo traukinius sutikti. Kelio brigadininkai, kelio meistrai ir Kiti darbuotojai traukinius sutinka tada,
kai vadovauja kelio darbams.

14.2. Kelio ir kelio statiniy apeiviai ir apzitrintys kelig kelio darbininkai, sutikdami traukinj tarpstotyje, i$
anksto privalo pasitraukti j Salikele (ant tilty ilgesniy kaip 50 m - i specialig aikStelg, tunelyje - | niSas) kai iki
atvaziuojancio traukinio lieka iki 400 m, o ruozuose, kur traukiniy greitis (120 - 140) km/h - likus 5 min iki
traukinio atvykimo. Sutinkant traukinius reikia buti deSinéje kelio puséje (Zitirint traukinio vaZiavimo kryptimi),
o vienkeliy ruozy kreivése - kreivés vidingje pus¢je ne arciau kaip 2 m, o ruozuose, kuriuose traukiniy greitis
(120 - 140) km/h - ne ar¢iau kaip 4 m nuo krastinio bégio ir stovéti veidu j kelia, pakreipus galva j atvaziuojancio
traukinio puse.

Tais atvejais, kai vaziuojant traukiniui vienu keliu, kitu keliu prieSprieSiais artéja kitas traukinys ir apeivis

ar kelio darbininkas negali pereiti per



kelig, galima traukinj sutikti ir i§ kairés traukinio vaziavimo krypties pusés.

Pervazininkas paprastai sutinka traukinj prie pervazos posto, stovédamas veidu j kelig, galva pakreipes |
atvaziuojancio traukinio pusg.

Apzitrintys kelig apeiviai ir kelio darbininkai arba pervazininkai, sutikdami pravaziuojant] traukinj,
lokomotyva, drezina, kelio vagonélj, privalo signalizuoti rageliu (vienas ilgas garsas, jei iSvardyti riedmenys
artéja nelygine kryptimi, ir du ilgi garsai - lygine) ir rodyti atitinkamg signalg (jei kelias laisvas, tai dieng -
suvyniotg geltong véliavéle, naktj - baltos Sviesos zibinta; jei reikia greit] sumazinti, tai dieng - i§vyniotg geltona
véliavéle, o naktj - létai 1§ apacios ] virsy kilnojama baltos Sviesos zibintg).

Stabdomaisiais arba grei¢io mazinimo signaliniais zenklais atitvertose darby vietose kelio apeivis,
apziurintis kelig kelio darbininkas ar pervazininkas traukinius ir dieng, ir nakt] sutinka rodydami Sios vietos
atitvérimga atitinkantj signalg.

Kelio apeivis, apziiirintis kelig kelio darbininkas ir pervazos budétojas turi patikrinti pravaziuojancio
traukinio bukle ir, pastebéje gedimg, dél kurio kyla pavojus eismo saugumui, turi imtis priemoniy traukinj
sustabdyti.

Traukiniui pravaziavus, kelio apeivis, apzitrintis kelig kelio darbininkas arba pervazininkas pasilieka toje
pacioje vietoje, pasisuka ] nuvaziuojancio traukinio puse, apziiiri traukinio galo signalinj Zenklg ir parodo
atitinkama signalg (Sustojimo - jei pastebéjo traukinyje gedimg, arba mosteli susukta véliavéle - jei traukinys
tvarkingas). Traukiniui pravaziavus, jsitikings, kad jis tvarkingas, ir kad néra i§ prieSingos pusés kitu keliu
vaziuojancio traukinio, kelio apeivis, apzitrintis kelig kelio darbininkas ar pervazininkas grizta prie ankstesnio
darbo.

Pravaziavus kelio vagonéliui, kelio veZiméliui arba motodrezinai, apeivis, kelig apZiirintis kelio
darbininkas arba pervazininkas turi pakeisti geltong suvyniotg véliavéle i iSskleista raudong véliavéle ir ja laikyti,
kol pasirodys signalininkas, atitveriantis vagonélj arba vezimélj, arba kol vezimélis, vagonélis ar motodrezina
nuvaziuos nuo jo (250 - 300) m.

14.3. Apeiviai, apZitrintys kelig kelio darbininkai ar pervaZininkas, sutinkantys traukinius stoties
ribose, rodo signala, atitinkantj kelio bukle, neatsizvelgdami | jleidziamojo, marsruto, iSleidziamojo ir
manevry Sviesofory signalus, o ekstremaliose situacijose stabdo traukinj.

Ispéjant traukinio masinistg dél grei¢io sumazinimo naktj rodomas geltonos $viesos zibintas, o jeigu jo

néra - baltos Sviesos rankinis Zibintas létai kilnojamas aukstyn ir Zemyn.



15. VIRSUTINES KELIO KONSTRUKCIJOS MEDZIAGU ISDELIOJIMAS

15.1. I8krautas arba paruoStas iSkrauti prie kelio medziagas (bégiai, tvirtinimo detalés, pabégiali,
tiltiniai tasai, ieSmy pabégiai, ieSmai ir kt.) reikia i8délioti ir jtvirtinti taip, kad jos nepazeisty statiniy artumo
gabarito.

Kroviniai (iSskyrus iskrautg kelio darbams balastg), ne aukstesni kaip 1200 mm, turi buti padéti ne
ar¢iau kaip 2 m atstumu nuo krastinio bégio, o jei jie yra auksStesni - ne arciau kaip 2,5 m.

15.2. Balastas, iskrautas kelio darbams, kol bus supiltas j kelig, gali biiti tarpukeléje ar Salikeléje
supiltas taip, kaip parodyta 13a) pav. Balasto §laitai kelio puséje negali buti statesni kaip 1:1. Bégio galvutés
lygyje atstumas nuo bégio galvutés iki Salikeléje supilto balasto §laito turi biiti ne mazesnis kaip 665 mm.

Paruosiamyjy darby metu i§ dozuojamojo hoperio iSkraunamas balastas paskirstomas vézés viduje ir
ant pabégiy galy taip, kad jo pavirSius bty 50 mm Zzemiau bégio galvutés virSaus lygio. ISkrovus balasta,
darby vadovas privalo pats visg barg patikrinti, ar tinkamai supiltas balastas. Visi nuokrypiai turi biiti
nedelsiant paSalinti. Tam darby vadovas privalo turéti darbininkus su reikalingais jrankiais. Kai yra
nuokrypiy, ruozas turi biiti atitveriamas stabdomaisiais signaliniais zenklais.

Tarpukel¢je ir Salikeléje iSkrauto balasto padéciai tikrinti naudojamas Sablonas (14 pav.), kuriuo
galima nustatyti visus Slaito statumo ir jo atstumo nuo bégiy nuokrypius. Balasto iSkrovimo vietoje nuo
bégiy turi biiti nuvalytas ir nuSluotas balastas.

15.3. Tlgabégiai, paruosti kloti j kelia, gali biiti padéti vézés viduryje. Atstumas tarp darbiniy bégiy ir
paruosty kloti bégiy galvuciy artimiausiy Soniniy briauny turi biiti ne mazesnis kaip 500 mm. Veézés viduryje
iSkrauty bégiy virSus turi buti ne auk$¢iau kaip 50 mm vir§ darbiniy bégiy galvuciy virSaus (13b) pav.).

Elektrifikuotuose ruozuose paruosti kloti j kelig bégiai ir ilgabégiai turi bati jzeminti pagal
Elektrifikuoto gelezinkelio darbuotojy saugos taisykliy [2.3] 8 skyriaus reikalavimus.

Tlgabégiai gali biiti isdéstomi ir ant pabégiy galy. Siuo atveju atstumas tarp artimiausio iskrauto bégio
galvutés briaunos ir darbinio bégio galvutés briaunos turi biiti ne mazesnis kaip 150 mm. Atstumas tarp

paruosto kloti bégio krasto ir pabégio krasto turi biiti ne mazesnis kaip 50 mm. ISkrauti ant



pabégiy galy bégiai neturi biiti auks¢iau uz darbiniy beégiy galvutes (13c) pav.). D¢l to reikiamos pabégiy
vietos nutasomos.

Paruosti kloti bégiai, kai jie yra vézés viduje ar ant pabégiy galy, turi buti suverZti | vieng ilgabégj.
Kiekviena ilgabégio sandiira turi biiti suverzta dviem ar daugiau varzty. Protarpiai sandiirose turi atitikti
nustatytus dydzius, atsizvelgiant | bégio temperatiirg. Izoliuotoje sandiiroje reikia stebéti, kad bégiai neturéty
kontakto su jungémis.

Kiekvienas paruostas keisti bégis turi biiti prikaltas ne maziau kaip dviejose vietose dviem
bégvinémis; galiniy bégiy galai taip pat turi buti prikalti prie pabégiy ne maziau kaip dviem bégvinémis.
Isdélioty begiy galuose turi biiti padétas ir gerai pritvirtintas antgalis. Tokie pat antgaliai turi biiti padéti visy
ilgabégiy galuose.

Isdéliojant ilgabégius su tarpais, tarp jy galy turi biiti jdéti mediniai jdéklali.

Iskrovus ilgabégius ant gelzbetoniniy pabégiy, juos reikia prikalti prie jdedamy j pabégtarpius mediniy
pabégiy trumpainiy.

15.4. KM, kelio brigadininkas, kelio ir kelio statiniy apeivis nuolat prizitiri iSkrautas medziagas.

ISpléstame darby bare atliekant vidutinj ar kapitalinj remontg ir visuotinj bégiy keitima, saugoti
iSkrautas medziagas ne darbo metu turi biiti paskirti darbuotojai ty tikiniy padaliniy, kurie atlieka Siuos kelio
remonto darbus.

15.5. Baigus darbus, visos senos, i$ kelio iSimtos medziagos, turi biiti surinktos ir paSalintos nuo kelio,
kad nebiity pazeistas gabaritas. Tinkami naudoti seni pabégiai sudedami | rietuves, bégiai ruoSiami pakrauti,
tvirtinimo detalés, prieSstimiai ir kitos detalés surenkamos tam skirtose vietose arba sudedamos j specialius
konteinerius, kuriuose laikomos iki i§vezant j stotj. Tilto tasai nuimami nuo tilto ir sudedami j rietuves.
Visos surinktos medziagos turi biiti iSveZtos kuo skubiau; i§veZimo terminus nustato keliy ruoZo virSininkas.

Baigus darbus stotyje, visos senos i§ kelio iSimtos medZziagos tg pacig dieng turi biiti surinktos ir
suveztos ] tam skirtas vietas.

Keliy remonto stociy ir keliy ruozy KM, brigadininkai, kelio apeiviai, pervaZininkai, tarpstocio kelyje
arba Salia jo rade tvirtinimo detaliy, vagono ar lokomotyvo detaliy ir kt., privalo jas surinkti prie kelio
pastaty, sergimyjy pervazy, o jei to padaryti nejmanoma, apeiviai ir pervazininkai apie jas turi pranesti kelio

brigadininkui arba to ruozo KM.
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iSkrauto balasto padétiai tikrinti

16. ATSAKOMYBE IR EISMO SAUGUMO KONTROLE
ATLIEKANT KELIO DARBUS. REMONTUOJAMU RUOZU PRIEZIURA

16.1. Uz saugy traukiniy eisma, atlieckant darbus kelyje ir kelio statiniuose, neatsizvelgiant | tai, ar juos
atlieka keliy remonto stoties, ar keliy ruozo, ar kitos statybos jmonés darbuotojai, atsako darby vadovas.

16.2. Keliy organizacijy darbams, nutraukus eismg tarpstotyje, vadovauja vienas asmuo, nurodytas
jsakyme dél eismo pertraukos skyrimo.

16.3. Kai dirbant keliy remonto stoties ar kitos statybos jmonés darbuotojams paZeidZiamas kelio
statiniy vientisumas, keliy ruozo virSininkas darbams, dél kuriy reikia sumazinti traukiniy greiti, darby vieta
atitverti sustojimo signaliniais Zenklais ir nutraukti eismg tarpstotyje skiria ne Zemesnés kaip KM
kvalifikacijos ruozo darbuotoja.

Keliy ruozo darbuotojas privalo: patikrinti, ar laitkomasi Sios Instrukcijos reikalavimy, ar teisingai
atitverta darbo vieta; kontroliuoti, ar laiku pateiktos paraiSkos iSduoti jspéjamuosius lapelius; kontroliuoti
darby kokybe ir jsp¢jimy atSaukima.

Jei yra Sios Instrukcijos pazeidimy, keliy ruozo virSininkas ar jo paskirtas ruozo darbuotojas privalo

nutraukti darbus ir pareikalauti nedelsiant paSalinti pazeidimus ir sutvarkyti kelig. Darby vykdytojas Siuos

reikalavimus privalo besalygiskai vykdyti.
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16.4. Ruozuose, kuriuose dirba keliy remonto stoties ir kity statybos jmoniy darbuotojai, darbo dienos
pabaigoje darby vykdytojai turi patikrinti, ar nepazeistas statiniy artumo gabaritas; kelias ir kelio statiniai
turi biiti sutvarkyti ir parengti saugiam traukiniy eismui. Be to, ruozuose su automatine blokuote, elektrine
centralizacija, rakinamaja ieSmy ir signaly sarysio jranga, turi biti tvarkingos izoliuotosios sandiiros, grafitu
suteptos sandiiros, droselinés ir kitos jungés, sujung¢jai, taip pat turi biti reikiamo dydzio tarpas tarp balasto
sluoksnio pavirsiaus ir bégiy pado apacios, turi buti sutvarkytas vandens nuleidimas nuo S].

16.5. Remonto vietose kelio prieziiira nenutraukiama: keliy ir kelio statiniy apeiviai atlieka apzitira,

KM ir brigadininkai nustatytais terminais apziiiri kelig ir uztikrina tuose ruozuose saugy traukiniy eisma.




Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
instrukcijos remontuojant kelig
1 priedas

(5.2p)

KELIO DARBU, KURIUOS BUTINA DERINTI SU AUTOMATIKOS IR RYSIY RUOZO
DARBUOTOJAIS, ATLIEKAMU STOTYSE IR TARPSTOCIUOSE SU SIGNALIZACIJOS
JRENGINIAIS (S]) IR VAZIUOJANCIO TRAUKINIO TECHNINES
BUKLES AUTOMATINES KONTROLES PRIEMONEMIS (RAKP)
SARASAS

1. VirSutinés kelio konstrukcijos (bégiy gardés) keitimas.

2. Visuotinis bégiy keitimas.

3. Viso ieSmo ar bégiy sankryZzos keitimas.

4. Bégiy pakety klojimas ir nuémimas.

5. Zemés darbai vietose, kuriose yra SJ.

6. leSmo su SJ atskiry metaliniy daliy keitimas (smailiy, slankiosios Serdies ir kryzmés su slankigja Serdimi
atlanky, réminiy bégiy, ieSmo perjungimo mechanizmo, smailiy traukliy, jose esanciy varzty ir gsy).

7. Suvirinimo ir aplydymo darbai ruozuose, kuriuose yra SI.

8. Kelio masiny darbas, kurio metu gali bti sutrikdytas S] veikimas.

9. Darbai, atliekami arti pervazos, jei jie sutrikdys automatikos jrenginiy veikima joje.

10. Kelio tiesinimas pastumiant iSkart daugiau kaip 6 cm.

11. Planiniai darbai stotyse, turin¢iose keliy tinkla, kei¢iant izoliacinius elementus izoliuotosiose sandiirose.

12. Dviguby pabégiy po izoliuotosiomis sandiiromis keitimas.

13. Dalinis bégiy, ant kuriy jrengti sandiriniai elektrinés traukos ar Kitos jungés, keitimas stotyse.

14. Beégiy gardés pakélimas ant balasto tose kelio vietose, kuriose prie bégiy prijungiami S] ir RAKP.

PASTABOS:

1. Darbai, nurodyti 1-5 punktuose, turi biiti suderinti su automatikos ir ry$iy ruozo vadovybe.

2. Darbai, nurodyti 6-10 punktuose, turi buti suderinti su gamybos baro virSininku ar vyresniuoju
elektromechaniku.

3. Darbai, nurodyti 11-14 punktuose, derinami su S] elektromechaniku.

4. Kai yra RAKP, darbai, nurodyti 8, 10 ir 14 punktuose turi biti suderinti su vyresniuoju RAKP

elektromechaniku.



Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
instrukcijos remontuojant kelig

2 priedas

(5.3p)

KELIO DARBU, KURIUOS BUTINA DERINTI SU ELEKTROS TIEKIMO
RUOZO ARBA KONTAKTINIU TINKLU RAJONO VADOVAIS
SARASAS

1. VISUOSE GELEZINKELIO RUOZUOSE
1.1. Zemés darbai tose vietose, kuriose yra elektros tickimo jrenginiai.
1.2. Darbai kelio statiniuose ir kitose vietose, kuriose atstumas iki laidy su jtampa mazesnis kaip 2 m ir

dél to reikia atjungti elektros perdavimo linija.

2. ELEKTRIFIKUOTUOSE GELEZINKELIO RUOZUOSE

2.1. Darbai, kuriy metu reikia i§jungti elektros srove kontaktiniame tinkle, taip pat kiti kelio darbai,
kuriy metu reikia atjungti ar prijungti jzeminima, bégiy fiderius ir jy droselinius transformatorius.

2.2. Kelio tiesinimas, pastumiant bégius daugiau kaip 2 cm.

2.3. Kelio pakélimas daugiau kaip 6 cm arba iSorinio bégio pakylos kreivése keitimas daugiau kaip 1
cm.

2.4. Darbai, dél kuriy pazeidziamas kontaktinio laido pakabinimo aukstis ar atstumas tarp kelio asies ir
kontaktinio tinklo atramy.

2.5. Gardés klotuvy, skaldvaliy, balastuotuvy, lyginimo, tiesinimo ir kity kelio masiny darbas, kurio
metu reikia i§jungti elektros srove kontaktiniame laide.

2.6. IeSmo keitimas.

PASTABA. Organizacija, atliekanti Zemés darbus, privalo elektros tiekimo ruoze ir kontaktiniy tinkly

rajone i$siaiskinti elektros kabeliy vietas.



Saugaus traukiniy eismyq
uZtikrinimo instrukcijos

remontuojant kelig
3 priedas
(8.3p.)
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Saugaus traukiniy eismo
uztikrinimo instrukcijos

remontuojant kelig
INIMO |
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gﬁ;NALINIS JENKLAS 4 priedas
3 (8.3p.)
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Saugaus traukiniy Bismg

uZtikrinimo instrukcii[,s
remontuojant kelia
SIGNALINIAI ZENKLAI .
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Saugaus traukiniy eismo
uZtikrinimo instrukcijos

remontuojant keli
& LTELEIMO SIGNALINIS ZENKLAS !
6 6 priedas
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Visi signaliniame 7enkle esantio ragelio matmenys turi attikti KS - 8/97 bréZinj.

! N §kydas, gaminamas i stoginés skardos, kurios svoris 4,4 kg ir nudazomas: ragelis juodai (J), apgtir? skydo dalis
Gliai (2), ita skydo pusé juodai; 2 - medinis smaigas, dafomas skersinémis 200 mm baltomis ir geltonomis
Juostomis; 3 - antgalis, gaminamas i (1 - 2) mm storio plieno ir nudazomas juodai.
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Saugaus traukiniy eismo
uztikrinimo instrukcijos

ITAISAI SIGNALINIAMS ZENKLAMS PRITVIRTINTI remontuojant kelia

70

7 priedas
b) (5.4p.) Smaigas
| %
|- Smaigas 3
| !
3
2 i 2 |8
2 |8 , 4.-%: =
2z i = 2[5
iy . Egis
22 8%y mr )| o g e
g 2 ] ! vy ; >
= |7 , e \
‘ =130 ~T1:20 -
100 -
Nutayti 4
190 briaunas ir uZdéti - 218 o =
a — ' metalinj antgalj 190
Ziedai | =
| =
i [ - < Nutadyti 4 briaunas ir uZdéti metalinj antgal]
:__.__.i.__.__ . — ....‘\. / | : == ; < ? §
; Y/, P 4, | . [
1 i 1 \ \l/ o ; @F— 5 A fr—}—' —( ’ )._
. 13 AN | A IR _Y i
' | | L
A i
Siilé A suvirinama rankiniu bdu, elektrodais A

7.1 pav. Prietaisai signaliniams 7enklams pritvirtinti prie bégio pado:
a - 1 variantas; b - 2 variantas




7.2 pav. Trikojis signalinio zenkl

o smaigui pastatyti

7 priedo tesinys
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Saugaus traukinie eismo
uztikrinimo instrukcija remontuojant kelia
8 priedas
(5.5p.)

ISPEJAMUJU LAPELIU ISDAVIMO REIKALAVIMU FORMOS

?@E
Forma K-51
(strukt. padalinio pavadinimas)
REIKALAVIMAS stoties budétojui
(stoties pavadinimas)
199 m. mén. d. nuo h min
tarpstocio km
(pavadinimas)
kelyje iki
(nurodyti valandg arba iki atsaukimo)
iSduokite traukiniy masinistams jsp&jamuosius lapelius su jrasu: "
km sustoti
(tarpsto¢io pavadinimas)
prie raudono signalo, o jei jo néra, vaziuoti km/h grei¢iu.”
(ne didesniu kaip, arba nustatytu)
(pareigos) (parasas) (v., pavarde)

199 m. meén. d. h min




8 priedo tesinys

§©E Forma K-52
(strukt. padalinio pavadinimas)
REIKALAVIMAS stoties budétojui
(stoties pavadinimas)
199 m. men. d. nuo h min
tarpstocio km

(pavadinimas)

kelyje iki

(nurodyti valanda arba iki atSaukimo)

iSduokite traukiniy masinistams jspéjamuosius lapelius su jrasu:

13

km vaziuoti ne didesniu kaip

(tarpstocio pavadinimas)

km/h greic¢iu.”

(pareigos) (parasas) (v., pavarde)

199 m. meén. d. h

min




8 priedo tesinys

§©E Forma K-53
(strukt. padalinio pavadinimas)
REIKALAVIMAS stoties budétojui
(stoties pavadinimas)
199 m. meén. d. nuo h min
tarpstocio km

(pavadinimas)

kelyje iki

(nurodyti valandg arba iki atsaukimo)

iSduokite traukiniy masSinistams jspéjamuosius lapelius su jrasu:

" km dirba

(tarpstocio pavadinimas)

; bukite ypatingai budrus ir daznai signalizuokite

(kelio darbininkai, kelio vagonélis arba kt.)

lokomotyvo svilpuku".

(pareigos) (paradas) (v., pavardé)

199 m. mén. d. h min




8 priedo pabaiga

==
@ Forma K-54
(strukt. padalinio pavadinimas)
REIKALAVIMAS stoties budétojui
(stoties pavadinimas)
199 m. mén. d.
(tarpstocio pavadinimas)

tarpstocio km kelyje vyksta kelio darbai.

(lyginiame, nelyginiame)
Iki atSaukimo iSduokite gretutiniu keliu vaziuojanciy traukiniy masinistams jspéjamuosius
lapelius su jrasu:

" kelyje km

(tarpsto¢io pavadinimas) (lyginiame, nelyginiame)

dirba

(kelio masinos pavadinimas)

Sustoti prie raudono signalo, jei jo néra, vaZziuoti ne didesniu kaip km/h

greiciu, signalizuoti lokomotyvo Svilpuku".

(pareigos) (parasas) (v., pavardé)

199 m. mén. d. h min




Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
instrukcijos remontuojant kelig

9 priedas

(6.8p.)

LEISTINAS ILGABEGIU TEMPERATUROS PERVIRSIS
LYGINANT JA SU BUVUSIA BEGIU PRIVERZIMO METU

Kai ilgabégiy temperatiira vir$ija buvusig temperatiirg bégiy priverzimo metu dydziu, nurodytu $io
priedo 9.1 ir 9.2 lentelése, draudziama atlikti darbus, dél kuriy gali susilpnéti bégiy gardés pasiprieSinimas
soniniam ar vertikaliam poslinkiui (jduby, postamiy ir i8krypy taisymas pakeliant bégiy gard¢ domkratais,
tiesinimas, kelio pakélimas, skaldos valymas ir t. t.).

Jeigu reikia atlikti darbus, kai bégio temperatira aukstesné negu nurodyta lentelése, taip pat aukstai
pakelti bégius arba pastumti dideliu nuotoliu, tai prie§ darby pradzig reikia pasalinti ilgabégiy

temperattrinius jtempimus.

(tesinys kitame puslapyje)



9.1 lentelé. Leistinas ilgabégiy temperatiiros pervirsis

9 priedo tesinys

Laipsniai Celsijaus

Didziausia Leistinas ilgabégiy temperatiiros pervirsis lyginant ja su buvusia bégiy priverzimo metu
S
pakélimo
aukstis kelyje su miSriaja sgvarza bégviniy sgvarza
Kelio darby pavadinimas Pabégiai arba stiimi- kreivéje, kurios spindulys, m kreivéje, kurios
mo tiesiame spindulys, m
nuotolis
tiesinant
kelig, cm
tiesiame ruoze 800 ar [ 600-799 | 350-599 ruoze 800 ar 600 -
daugiau daugiau 799
Iduby, postimiy ir i8krypy Mediniai arba 2 20 15 10 5 15 10 5
taisymas pakeliant bégiy gard¢ | gelZbetoniniai
domkratais
Bégiy gardés pakélimas Mediniai arba 6 15 10 5 5 10 5 5
domkratais gelzbetoniniai
Tiesinimas hidrauliniais Mediniai arba 1 15 15 10 5 15 10 5
prietaisais gelZbetoniniai
Balasto nukasimas iki pabégio Mediniai 0 15 10 5 5 15 10 5
apacios kelio ruoze iki 25 m
ilgio Gelzbetoniniai 0 20 15 10 5 - - -




Kelio darby pavadinimas

Pabégiai

DidZiausias
pakélimo

aukstis

arba stimi-mo
nuotolis

tiesinant kelig, cm

Leistinas ilgabégiy temperatiiros pervirSis lyginant ja su buvusia bégiy priverzimo metu

kelyje su miSrigja sgvarza

bégviniy sgvarza

tiesiame ruoze

kreivéje, kurios spindulys, m

800 ar
daugiau

600-799 | 350-599

tiesiame

kreivéje, kurios
spindulys, m

ruoze 800 ar
daugiau

600 -
799

Dalinis pabégiy keitimas
pakeliant bégiy gardg iki 2 cm su
salyga, kad tarp tuo paciu metu
kei¢iamy pabégiy yra ne maZziau

kaip 20 pritvirtinty pabégiy

Ne daugiau kaip keturiy gretimy
pabégiy vienalaikis keitimas
nepakeliant bégiy gardés su
salyga, kad tarp susilpninty
gardés viety yra ne maziau kaip
20 pritvirtinty pabégiy (pagal Sios

Instrukcijos 6.2 p. reikalavimus)

Ne daugiau kaip keturiy gretimy
pabégiy vienalaikis keitimas
pakeliant bégiy garde iki 2 cm su
salyga, kad tarp susilpninty
gardés viety yra ne maziau kaip
20 pritvirtinty pabégiy (pagal Sios

Instrukcijos 6.2 p. reikalavimus)

Mediniai arba

gelzbetoniniai

Mediniai arba

gelzbetoniniai

Mediniai arba

gelzbetoniniai

20

20

15

15 10 5

15 20 5

10 5 5

15 10

15 5

10 10

9.21

o 9 «

De



temperatiiros nuokrypiai dirbant su kelio masinomis

Laipsniai Celsijaus

Kelio mas$inos

Leistini ilgabégiy su miSriaja sgvarza temperatiiros nuokrypiai lyginant su buvusia bégiy priverzimo

metu

1 aukStesng puse

1 Zemesng puse

tiesiame ruoze ir

kreivéje spindulio

tiesiame ruoze ir

kreivéje spindulio

kreivéje spindulio R<800 m kreivéje spindulio R<800 m
R>800 m R>800 m
Skaldvaliai OT - 400, RM76HR ........ccccoviiiiiiniiieieee e 5 5 25 20
Balastuotuvai ELB - 1ir ELB - 3.......ccccoiiiiiiiie 5 5 25 20
Tiesinimo masina R - 2000..........c.ccccvvirinininen e 10 0 25 20
Lyginimo, pamu$imo ir apdailos VPO-3000; lyginimo ir
pamusimo VPR-1200 ir PRS - 500, 09-6CSM.........ccccecvrirriinniiriennn. 15 15 25 20

PASTABA. Iki bus nustatytos leistinos ilgabégiy, pritvirtinty “pandrol” ir “foslo” sgvarzomis, temperatiiros, kai galima dirbti su kelio masinomis, leidziama besandirio kelio darbus

naudojant masinas atlikti, kai ilgabégiy temperatiira nevirsija temperattiros, buvusios priverZimo metu, o nuokrypis j Zemesne puse - kaip nurodytas $ioje lenteléje.




Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
Instrukcijos remontuojant kelig

10 priedas

(7.14p.)

UKINIU TRAUKINIU FORMAVIMO TVARKA, ATLIEKANT KELIO
KAPITALIN] IR VIDUTINI REMONTA

1. Atliekant kapitalinj ir vidutinj kelio remonta, @ikiniai traukiniai su sunkiosiomis kelio masinomis
turi biiti formuojami stotyse iSvykti j tarpstotj ir iSskirstomi tarpstotyje pagal pridedamas schemas.

2. Platforminiy vagony bégiy gardéms vezti, taip pat dozuojamyjy hoperiy skai¢ius nustatomas
atsizvelgiant j darby apimtj. Prie kelio klojimo ir kelio ardymo sastaty prikabinamos variklinés platformos,
kurios, kaip ir kranai, j tarpstotj ir i$ jo turi vaziuoti tuscios.

3. Dozuojamyjy hoperiy grazinys j tarpstotj iSvyksta su atskiru lokomotyvu priekyje. Prireikus
leidziama 6-8 dozuojamuosius hoperius prikabinti prie kelio klotuvo lokomotyvo.

4. Skaldvaliai, lyginimo, pamusimo ir apdailos masinos i§vyksta j tarpstotj su atskiru

lokomotyvu priekyje (darby atlikimo krypties atzvilgiu).

(tcesinys kitame puslapyje)



86

10 priedo tesinys

TIPINES UKINIY TRAUKINIY FORMAVIMO SCHEMOS
A. ATLIEKANT KAPITALIN] KELIO REMONTA

1. Valant skaldg skaldvaliu, traukiamu lokomotyvo
Stotyje pries iSvykstant | tarpstolj

—
Kelio klotuvas
& JaVAVAYANS ; -
R opit G EReeand] Tlee s
|
Traukinys . .
Traukinys Nr. Traukinys Nr. 4 Nr.3 Traukinys Nr. 2 - Traukinys Nr. 1 -
Dirbant tampstolyje
S——
Dozuojamieji Platforminiai  Lokomo-
Balasto slégtuvas slégtuvai Planiruotuvas Platforminiai vagonai vagonai tyvas
M@;ﬁ .oy o e s el J‘ﬁ;@
Traukinys Antroji A Lr lroji T
Traukmys Nr. 5 \ Traukinys Nr. 4 Nr. 3y Trecioji dalis da/isl Pirmoji dalis } Trecioji dalis [ dalis LHM// oalis
= Traukinys Nr. 2' f / lflau/ohys Ne 7
[ /

e e
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66

2.. Papildant kelio skaldos sluoksnj po pabégiu daugiau kaip 30 cm

Stotyje prie§ iSvykstant j tarpstotj

10 priedo tesinys

_—-——’-

- ° Rvjumc o %%ﬁ ﬁﬁﬁ - Sl B %S
Traukinys Traukinys Traukinys
N7 ‘Traukinys Nr.6 Nr.5 Traukinys Nr.4 Traukinys Nr.3 Traukinys Nr.2 Nr.1

Dirbant tarpstotyje
——*
g' : "g = e ﬁ ﬁ Relome] a Lale] = g'g g.-‘:—-
Ant- Ant-
A . loj.i . . . rOii
Traukinys Traukinys TreCioji dalis | |dalis Pirmoji dalis Tre€ioji dalis _| |dalis | {Pirmoji dalis Traukinys
N7 _‘Tf aukinys Nr.6 Nr.5 Traukinys Nr.4 i Traukinys Nr.3 Traukings Nr.2 || Nrd
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3. Papildant kelio skaldos sluoksnj po pabégiu iki 30 cm

Stotyje prie¥ iSvykstant j tarpstotj
———

e PR ggfhl esaata | [ ehes et

10 priedo tesinys

o] [o]lo R eleTo M o] o]0

Traukinys Traukinys
Nr.6 Traukinys Nr.5 | N4 Traukinys Nr.3 L_ Traukinys Nr.2
Dirbant tarpstotyje
—-———*

[y i v v I =0 [ b3

o

Traukinys Nr.1

y []

o)
O
Ol

Ant-
roji
|dalis| | Pirmoji dalis

TreGioji dalis Tre&ioji dalis

Traukinys Traukinys

Ant-
roji
dalis | | Pirmoji dalis

Nr.6 Traukinys Nr.5 Nr.4 Traukinys Nr.3 N B - Traukinys Nr.2

Traukinys Nr.1



101

4. Jrengiant trijy sluoksniy balasto prizme

e e e R M A N - e =] |

Stotyje prie$ iSvykstant j tarpstotj
e ——

10 priedo tesinys

A NINININ -
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5. Skaldos valymas naudojant masin
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7. Kelio pakélimas, lyginimas ir apdaila
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2. Klojant kelig ant skaldos balasto
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Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo



Instrukcija remontuojant kelig
11 priedas
(7.14 p.)

DIDZIAUSI LEISTINI GREICIAI IR PAGRINDINIAI EISMO SAUGUMO REIKLAVIMAI TRANSPORTUOJANT SUNKIASIAS KELIO MASINAS

Masinos pavadinimas Didziausias leistinas greitis Pagrindiniai eismo saugumo reikalavimai
1. Gardes klotuvas UK-25/9-18 (rus. YK-25/9-18), klojantis Gardés klotuvy UK-25/9-18 transportavimo tvarka pateikta LG
25m ilgio grandis su mediniais pabégiais: generalinio direktoriaus jsakyme "Dé¢l didZiausio leistino
1.1. vaziuojantis prekinio traukinio sastate arba su atskiru a) 70 km/h - tiesiais kelio ruozais bei 600 m ir didesnio spindulio | traukiniy grei¢io gelezinkelio sto¢iy keliais ir tarpstociais" (Zr.
lokomotyvu. Krano santvara nuleista ir pastatyta hori- kreivémis; 19970516 d. jsakymo Nr.117 6 prieda)
Zontaliai: b) 40 km/h - nuo 300 m iki 600 m spindulio kreivémis;
¢) per ieSmus:
1) 70 km/h - vaziuojant tiesiu keliu;
2) 25 km/h - vaZiuojant j atSakinj kelig
12. vaziuojantis tkinio traukinio sastate j darbo vietg su iSstumta j a) 50 km/h - tiesiais kelio ruoZais bei 600 m ir didesnio
darbing¢ padétj ir nuleista krano santvara. spindulio kreivémis;
b) 40 km/h - nuo 300 m iki 600m spindulio kreivémis
¢) per ieSmus:
1) 50 km/h - vaziuojant tiesiu keliu;
2) 25 km/h - vaziuojant j atSakinj kelia.
2. Gardés klotuvas UK-25/9-18, klojantis 25 m ilgio grandis su Gardes klotuvy UK-25/9-18 transportavimo tvarka pateikta LG
gelzbetoniniais pabégiais: generalinio direktoriaus jsakyme “Dé¢l didziausio leistino
2.1.  vaziuojantis prekinio traukinio sastate arba su atskiru lo- a) Tiesiame kelyje ir didesnio kaip 300 m spindulio kreivése: traukiniy greiCio geleZinkelio sto¢iy keliais ir tarpstociais® (Zr.
komotyvu. Krano santvara nuleista ir pastatyta horizontaliai; 1) kai bégiai R50 tipo ar sunkesni ir skaldos balastas 1997 05 16 d. jsakymo Nr.117 6 prieda).

- 80 km/h;




Masinos pavadinimas

Didziausias leistinas greitis

Pagrindiniai eismo saugumo reikalavimai

2.2.

vaziuojantis Gkinio traukinio sastate j darbo vietg su i§stumta j

darbine padétj ir nuleista krano santvara.

kai zvyro ir smélio balastas - 60 km/h;
2) kai bégiai R43 tipo ir lengvesni - 40 km/h;

b) Mazesnio kaip 300 m spindulio kreivése-tuo ruozu
vazinéjantiems prekiniams lokomotyvams nustatytas
greitis.

¢) leSmais:

1) vaziuojant tiesiu keliu - tiesiame kelyje nustatytas
greitis;
2) vaziuojant i atSakinj kelig ir esant bégiams:
- la tipo arba sunkesniems, 1/11 kryzmézenklio
ieSmu - 40 km/h, 1/9 kryzmézenklio ie$mu - 25 km/h;
- R38 tipo ir zvyro balastas - 25 km/h;
- R38 tipo ir smélio balastas - 20 km/h;
- Illa tipo ir Zvyro balastas - 20 km/h;
- llla tipo ir smélio balastas - 15 km/h.
a) Tiesiame kelyje ir didesnio kaip 300 m spindulio
kreivese:
1) kai bégiai R50 tipo arba sunkesni, skaldos balastas
- 70 km/h,
- zvyro ar smélio balastas - 50 km/h,
2)kai bégiai R43 tipo arba lengvesni - 40 km/h;

b) Mazesnio kaip 300 m spindulio kreivése - 10 km/h
mazesnis negu tuo ruozu vazinéjantiems prekiniams
lokomotyvams nustatytas greitis.

¢) leSmais:

1) vaziuojant tiesiu keliu - tiesiame kelyje nustatytas
greitis;
2) vaziuojant  atSakinj kelia ir esant bégiams:
- R43 tipo arba sunkesni, 1/11 kryzmézenklio
ieSmu - 40 kmv/h, 1/9 kryZzméZzenklio ie$mu -25 km/h

- latipo arba sunkesni, 1/11 kryZzmézenklio ie$mu - 30

Taip pat




Masinos pavadinimas

Didziausias leistinas greitis

Pagrindiniai eismo saugumo reikalavimai

Variklinis platforminis vagonas MPD (rus. MH,I[),

vaziuojantis traukinyje.

Sastatas su 12,5 m ar 25 m ilgio grandziy paketais su

mediniais arba gelZbetoniniais pabégiais.

Metaliniai dozuojamieji hoperiai CNII-DVZ (rus. IIHUH-

JIB3), kuriy bazé 6650 mm .

Dozuojamieji hoperiai CNII-2, CNII-3, kuriy
bazé 5810 mm

km/h, 1/9 kryzmézenklio ieSmu - 25 km/h;
- R38 tipo ir zvyro balastas - 20 km/h;
- R38 tipo ir smélio balastas - 15 km/h;
- Illa tipo ir Zvyro balastas - 15 km/h;

- Illa tipo ir smélio balastas - 10 km/h.

80 km/h

a) Tiesiame kelyje ir 600 m ar didesnio spindulio kreivése -
70 km/h;
b) Nuo 300 m iki 600 m spindulio kreivése - 40 km/h.
¢) leSmais:
1) vaziuojant tiesiu keliu - 70 km/h

2) vaziuojant j atSakinj kelig - 25 km/h.

a) Iki 80 km/h;
b) vaZiuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - 80 km/h;
2) vaziuojant j atSakinj kelig - nustatytas prekiniams
traukiniams greitis, bet ne didesnis kaip 80 km/h (kai

ieSmai 1/18).

a) Iki 60 km/h;
b) vaziuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - 60 km/h;
2) i atSakinj kelig - 25 km/h.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus

TU-CPO-274 (rus. TU -mmo-274); vezamas su prekiniu

traukiniu, prikabinamas bet kurioje sastato dalyje.

Grandziy paketai ant platforminiy vagony kraunami ir
jtvirtinami pagal nuorodos [2.13] reikalavimus; kad paketai
i8ilgai nepasislinkty, jie tvirtinami pabégiy atspara arba
nukeliama atrama; kiekvieng kartg sustojus traukiniui
riipestingai apzitiréti pakety tvirtinima ir jy suverzima;
draudZiama prikabinti grupe¢ platformy su grandziy paketais
prie kity traukiniy sastaty; automatiniy sankaby atkabinimo
rankenos turi biiti prirakintos.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274; vazinéti dozuojamiesiems hoperiams vie$ojo
naudojimo gelezinkeliais leidziama tik uzdaruose graziniuose
su vienu keleiviniu vagonu, skirtu grazinj aptarnaujanciai
brigadai. TusCiy graziniy sastatas gali buti papildytas iki
nustatyto pagal formavimo plana ilgio bet kokiais vagonais,

i8skyrus savivarcius vagonus.

Reikalavimai tie patys, kaip ir dozuojamiesiems hoperiams
CNII-DVZ.




Masinos pavadinimas

Didziausias leistinas greitis

Pagrindiniai eismo saugumo reikalavimai

10.

Kelio taisymo masina VPO-3000 (rus. Br1o-3000) su

suvirinto rémo galiniu triaSiu vezimeéliu.

Kelio taisymo masina VPO-3000 su $iy tipy galiniais triasiais
veziméliais: KVZ-1M ir UVZ-9M (rus. KB3-1M, YB3-

9M)

Elektriniai balastuotuvai ELB-1 ir ELB-3 (rus. DJ1b-
1,3).

Sniegveziai SM-2 ir SM-2M (rus. CM-2 ir CM-2M);

priekiné magina SM-2, tarpiniai ir galinis pusvagoniai

a) 1ki 50 km/h;
b) vaZiuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - 50 km/h;
2) | atSakinj kelig - 25 km/h.

a) Tiesiame kelio ruoZe,esant bet kokiam balastui - 80 km/h;
b) kreivése, esant skaldos balastui:
1) 600 m ir didesnio spindulio - 80 km/h;
2) 500 m - 75 km/h;
3) 400 m - 65 km/h;
4) 300 m - 55 km/h;
¢) kreivése esant smélio balastui:
1) nuo 1200 m iki 1000 m - 70 km/h;
2) nuo 900 m iki 700 m - 65 km/h;
3) nuo 600 m iki 500 m - 50 km/h;
4) 400 m - 50 km/h;
5) 300 m - 40 km/h;
d) vaziuojant per ieSmus | atSakinj kelia:
1)1/11 kryzmézenklio - ne daugiau kaip 40 km/h;
2) 1/9 kryzmézenklio - ne daugiau kaip 25 km/h.

a) 50 km/h;

b) vaziuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - 50 km/h,
2) i atSakinj kelig - 25 km/h

a) 50 km/h;
b) vaziuojant per ieSmus:

1) tiesiu keliu - 50 km/h;

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Vezama su atskiru lokomotyvu.

Prie traukiniy prikabinti draudziama.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Vezama su atskiru lokomotyvu. Prie traukiniy

prikabinti draudziama.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Sastate prikabinamas prie§ galinj vagona;
vezami traukiniais, kurie nestumiami,o tuose ruozuose, kuriais
traukiniai negali vaziuoti nestumiami, §ios masinos

transportuojamos atskiru lokomotywvu.

Parengti transportavimui pagal Techninius nurodymus TU-
CPO-274; prikabinti uz galinio traukinio vagono pusvagonio

kabinos puséje; draudziama prikabinti rotorinio tiektuvo




Masinos pavadinimas

Didziausias leistinas greitis

Pagrindiniai eismo saugumo reikalavimai

sukabinti. Priekiné mas$ina turinti automatinius stabdzius.

2) i atSakinj kelig - 25 km/h.

puséje. Vezamas traukiniais, kurie nestumiami, 0 tuose
ruozuose, kuriais traukiniai negali vaziuoti nestumiami, reikia

transportuoti su atskiru lokomotyvu.




11.

12.

13.

14.

15.

16.

Sniegveziai SM-2 ir SM-2M (priekiné masina SM-2, du
tarpiniai ir galinis pusvagoniai). Priekiné masina be

automatiniy stabdziy.

Sniegvezio SM-2 priekiné masina (viena ma$ina be

pusvagoniy) su automatiniais stabdziais.

Sniegvezio SM-2 priekiné masina (viena masina be

pusvagoniy) be automatiniy stabdziy.

Sniegvezio SM-2 galinis ir tarpiniai pusvagoniai (be priekinés

masinos).

Pliiginiai sniegvaliai SDP ir SDP-2M (I’US. CHII,

CJIIT-2)

Bégiy Slifavimo vagonas (sumontuotas metaliniame vagone):

a) 50 km/h;
b) vaZiuojant per ieSmus:

Dtiesiu keliu - 50 km/h,

2) i atSakinj kelig - 25 km/h.

a) 50 km/h;
b) vaziuojant per ieSmus:

1)tiesiu keliu - 50 km/h,

2) j at8akinj kelig - 25 km/h.

a) 50 km/h;
b) vaziuojant per ieSmus:

D)tiesiu keliu - 50 km/h,

2) i atSakinj kelig - 25 km/h.

a) 50 km/h;
b) vaziuojant per ieSmus:

D)tiesiu keliu - 50 km/h,

2) i atSakinj kelig - 25 km/h.

a) 80 km/h;
b) vaziuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - 80 km/h;
2) i atSakinj kelig - 40 km/h
80 km/h;

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Sastate prikabinama prie galinio pusvagonio
kabinos puséje; draudziama prikabinti rotorinio tiektuvo

puséje. Vezama atskiru lokomotyvu.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Prikabinama uz traukinio galinio vagono
elektros stoties kabinos puséje; draudziama prikabinti prie
rotorinio tiektuvo pusés. Prie§ masing elektros stoties kabinos
puséje prikabinti apsauging platforma. Vezama traukiniais,
kurie nestumiami, o tuose ruozuose, kuriais traukiniai negali

vaziuoti nestumiami, reikia vezti atskiru lokomotyvu.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Prikabinama uz traukinio galinio vagono
elektros stoties kabinos pusés; draudziama prikabinti prie
rotorinio tiektuvo pusés. Prie§ masing elektros stoties kabinos
puséje prikabinti apsauging platforma. Vezama atskiru

lokomotyvu.

Parengti tranportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Prikabinami uz traukinio galinio vagono; vezami
traukiniais, kurie nestumiami, o tuose ruozuose, kuriais negali

traukiniai vaZiuoti nestumiami, vezami atskiru lokomotyvu.
Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274. Prikabinami prie§ galinj traukinio vagona su

automatiniais stabdziais.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus




a) vezant prekiniame traukinyje

b) slifuojant bégius

17.  Specialus pakrautas sastatas vezti ilgabégius.

18.  Autodrezinos DGKu ir ASG (rus. JITKY, ACT), esancios

traukinio sgstate.

19. Kelio masinos VPR-1200, VPRS 500, R-2000
(rus. BITP-1200, BITPC-500, P-2000)
ir PT-800, 09-16CSM.

20.  Verzliy uzsukimo masina PMG (gnybtiniy ir jdedamyjy

varzty verzléms atsukti,patepti ir uzsukti); (rus. ITIMI').

21.  Balasto nukasimo i$ po ieSmy masina GO-48

a) lokomotyvas priekyje - iki 65 km/h;
b) vaziuojant per ie$mus:

1) tiesiu keliu - 15 km/h,

2) j atSakinj kelig - 10 km/h

Greiciai nurodyti LG generalinio direktoriaus jsakyme "Dél
didZiausio leistino traukiniy grei¢io gelezinkelio stociy keliais ir
tarpstociais".

80 km/h

a) Tiesiame kelio ruoze ir didesnio kaip 400 m spindulio
kreiveje kai bégiai R50 tipo ir sunkesni, skaldos
balastas - 70 km/h;
b) MazZesnio kaip 400 m spindulio kreivéje - 60 km/h;
¢) Kelyje su visy tipy bégiais ir smélio ar zvyro balastu, taip
pat esant R43 tipo ar lengvesniems bégiams ir skaldos
balastui - 50 km/h;
d) Vaziuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - tiesiam kelio ruozui nustatytas greitis;
2) i at8akinj kelig per ieSma 1/11 kryzmézenklio -
30 km/h;
3) i atsakinj kelig per ieSma 1/9 kryzmézenklio -
25 km/h.
Greiciai nurodyti LG valdytojo jsakyme "Dél didziausio leistino

traukiniy greicio gelezinkelio stociy keliais ir tarpstociais".

a) Tiesiame kelio ruoze ir kreivéje, kurios spindulys 450 m

ar didesnis - 35 km/h;

TU-CPO-274. Traukinj suformuoti pagal bégiy §lifavimo
traukinio eksploatacijos instrukcijos reikalavimus.

Prikabinamas bet kurioje traukinio dalyje.

Transportavimo tvarka pateikta antroje skiltyje nurodyto LG

generalinio direktoriaus jsakymo 9-jame priede.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274.

Parengti transportuoti pagal atitinkamos masinos eksploatacijos
instrukcijos reikalavimus; prikabinama prie§ galinj traukinio

vagong arba vezama atskiru lokomotyvu.

Parengti transportuoti pagal $ios masinos Techninio aprag§ymo
ir eksploatacijos instrukcijos reikalavimus; vezama atskiru
lokomotyvu arba vaziuoja pati. Lydima dviejy masinisty,
turinciy teis¢ dirbti su ta masina; vienas i§ masinisty skiriamas

vyresniuoju.

Masing parengti transportuoti pagal Sios masinos

Eksploatavimo instrukcijos reikalavimus. Pati masina gali




22.

23.

24.

25.

Skaldvaliai RM-76 ir OT-400

Bégiy ir savarzy valymo magina ROM-3 (rus. POM -3)

Kelio remonto masina PRL-3 (rus. HP.H-3) veZama

traukinio sastate

Varikliné bégiy suvirinimo masina PRSM-3
(rus. [TIPCM-3):

a) vezant prekinio traukinio sgstate serijines masinas (nuo

Nr.002 ir kitas);

b) Kreivéje, kurios spindulys mazesnis kaip 450 m -
25 km/h;

¢) Vaziuojant per ieSmus:

1) tiesiu keliu - 15 km/h;
2) j atSakinj kelig - 5 km/h.

a) Tiesiame kelio ruoze ir kreivéje, kurios spindulys 450 m
ir didesnis - 60 km/h;
b) Kreivéje, kurios spindulys mazesnis kaip 450 m -
50 km/h;
¢) Vaziuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - 60 km/h;
2) i at8akinj kelig - 30 km/h.
100 km/h;
Kai pilna 60 t cisterna - 80 km/h;

Maziausias kreivés spindulys - 300 m

60 km/h;
Per ieSmus:
1) vaZiuojant tiesiu keliu - 60 km/h;

2) vaziuojant j atSakinj kelig - 25 km/h.

1) Tiesiame kelio ruoZe ir kreivéje, kurios spindulys 600 m
ir didesnis, bégiai R50 tipo ar sunkesni, skaldos balastas -
80 km/h;

2) Kreivéje, kurios spindulys mazesnis kaip 600 m - LG
administracijos nustatytas greitis, bet ne didesnis kaip 80
km/h;

¢) Vaziuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - 80 km/h;
2) i atSakinj kelig per ieSma 1/11 kryzmézenklio -

vaziuoti ne toliau kaip 50 km.

Masing parengti transportuoti pagal Techninius reikalavimus;
vezama lokomotyvu.Vezti traukinyje draudziama. Pati masina
gali vaziuoti ne daugiau kaip 200 km atstumu iki 80 km/h

greiciu.

Parengti transportuoti pagal Sios masinos Techninio apraS§ymo
ir eksploatacijos instrukcijos reikalavimus; vezama atskiru
lokomotyvu arba vaziuoja pati. Lydima dviejy palydovy,
turin€iy teis¢ dirbti su ta masina; vienas i§ palydovy skiriamas

vyresniuoju.

Transportavimo tvarka nurodyta LG generalinio direktoriaus
isakymo "Dél didziausio leistino traukinio greicio gelezinkelio

sto¢iy keliais ir tarpstociais" 9 priede.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus
TU-CPO-274; iSjungti asinius reduktorius; prikabinama pries
paskutinj ne sunkesnio kaip 3000 t traukinio (vaziuojancio be

stumtuvo) vagona su stabdziais.




b) pati vaziuojanti paviené masina arba kartu

su vagonu, kurio bendroji mas¢ 40 t

26. Kelio greideriai SS-1 (rus. CC-1)

40 km/h;
3) i atSakinj kelig per ieSma 1/9 kryzmézenklio -
25 km/h.

3) Tiesiame kelio ruozZe ir kreivéje kai bégiai R43 tipo ir
sunkesni, skaldos balastas - 60 km/h;

4) Kai yra bégiai R43 tipo ir sunkesni, zvyro ar smélio
balastas:

1) tiesiame kelio ruoze ir 800 m ar didesnio spindulio
kreivéje - 50 km/h;

5) 600 m ir maZesnio spindulio kreivéje - 40 km/h;
6) Kai bégiai R38 tipo:
1) tiesiame kelio ruoze ir 800 m ar didesnio spindulio
kreivéje - 50 km/h;
7) 600 m ir maZesnio spindulio kreivéje - 40 km/h;
8) Kai bégiai Illa:
1) tiesiame kelio ruoze ir 800 m ar didesnio spindulio
kreivéje - 50 km/h;
2) kreivéje spindulio 600 m iki 350 m imtinai - 40 km/h;
3) kreivéje spindulio 300 m iki 250 m imtinai - 30 km/h;
9) kreivéje spindulio 200 m - 25 km/h;
e) Vaziuojant per ieSmus:
1) tiesiu keliu - tiesiam kelio ruoZui nustatytas greitis;
2) i atSakinj kelig per RS0 ir sunkesnio tipo 1/11 kryz-
mézenklio ie$mg esant skaldos balastui - iki 40 km/h;

3) j atSakinj kelig per R50 ir sunkesnio tipo 1/9
kryzméZzenklio ie$ma esant skaldos balastui - iki 25 km/h
4) i at8akinj kelig esant zvyro ar smélio balastui - neturi
biti didesnis nustatyto atitinkamy kryzmézenkliy ieSmams,

bet ne didesnis kaip 25 km/h;

80 km/h;

Per ieSmus:

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus

TU-CPO-274; jjungti asinius reduktorius.

Parengti transportuoti pagal Techninius nurodymus

TU-CPO-274; vezama prekinio traukinio sastate. Prikabinama




27. Kelio remonto magina PRL-3/2 (rus. ITPJI-3/2)

vazama prekinio traukinio sastate

1) tiesiu keliu - 80 km/h;

2) jatSakinj kelig - 35 km/h.

3)
60 km/h;
Per ieSmus:

1) tiesiu keliu - 60 km/h;

2) |atSakinj kelig - 25 km/h.

bet kurioje sastato vietoje; neturintys automatiniy stabdziy —

pries paskutinj (galinj) vagona su automatiniais stabdziais.

Prengti transportuoti pagal Sios masinos eksploatacijos
instrukcija. Tuo tikslu: kranuose pastatyti du transportavimo
strypus — atotampas, kuriuos pritvirtinti prie platformos rémo;
krano judamajj réma pritvirtinti dviem grandinémis ir
fiksatoriumi. Visose platformose bortus pakelti ir jtvirtinti,
atpalaiduoti linges nuo domkraty, iSsukti domkraty sraigtus |
viesuting padét] ir jtvirtinti (tarpas tarp domkrato atramos ir
lingés apkabos turi biiti ne mazesnis kaip 30 mm). Visy
platformy stabdziy vamzdyna ir oro skirstytuvus jjungti j

traukinio stabdziy valyma.
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ISPAUSTOS SMAILES TVIRTINIMAS |
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Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
instrukcija remontuojant kelig

13 priedas

92 p)

KELIO DARBUOTOJU [RASU APZIUROS ZURNALE PAVYZDZIAI ATLIEKANT DARBUS
STOTIES KELIUOSE IR IESMUOSE

Forma E-11

3 Pranesta Atvyko Rasty gedimy pasalinimas
‘g‘:‘; £ | Apzitiros rezultatai, rasti| _ é 2\ g Atvykusio - ':3-; Paggsldil}ln‘:;io
=l B gedimai HERERRIE: darbuotojo 5 | 8 ) e g
o :.;-1) -E E o '-2 g -g E Gedimy priezastys  [arbuotojo
7l 8 elE 11 81" . L | E g
g2 gle (218|388 | 8|88 42|38
g § S|lB ||| B BS & o | 2 o S i‘g
=i els|2|E|E| 8% | §|E|E 5 5
S = 18 S| % & a = > &| &
> |7 > >
11 2 3 41 516178 9 10 11 12 13 14 | 15
Forma A
07! 8.00 15(-111ioju atvylﬂkémo ir iévyl.cir.no 07 1245 Eelgun1 pzl;eisti. Eismas 5-uoju
eliu nutraukiamas traukiniy eliu leidziamas 40 km/h

eismas; bus kei¢iami bégiai. grei¢iu (pagal masinisto jspéja-

38-asis ir 41-asis ieSmai muosius lapelius). 38-asis ir

uzrakinti (uzkalti) 7-ojo kelio 41-asis ieSmai atrakinti, smai-

kryptimi. lés atkaltos.

KM KM

GSB GSB
07110.00| Bus kei¢iama 14-ojo ieSmo kai- 07 |14.45| 14-ojo ieSmo smailés pakeis-

rioji smailé. Eismas 14-uoju
ieSmu nutraukiamas. 18-asis
ie$mas uzrakintas (uzkaltas)
2-ojo kelio kryptimi.

KM
GSB

tos. Eismas 14-uoju ieSmu
leidziamas. 18-asis ieSmas
atrakintas, smailés atkaltos.
KM

GSB l \
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signaliniais Zenklais. Visus

13 priedo tgsinys
8 Pranesta Atvyko Rasty gedimy pasalinimas
8| 2 | Apzitros rezultatai, rasti 8 -8 Arvviaisto 3 Pasalinusio
o] ‘= b Sls5 |13 | =8| B yxust < s gedima
5 & gedimai s|lE&E 18] Gl .5 darbuotojo s | 8 . o Bt oiraaed
ol .= S|E|lo|l S| E 5 | 8 Gedimy priezastys rbuotojo
B7 - Sl |2]lel.= o | & g
ol EIEREARER: g s g 2| g 5 =| §
< el F|5|FR | & - 2k
> > >
1] 2 3 41 5161 71 8 9 10 11 12 13 14 | 15
11 [1000] II-jame pagrindiniame kelyje 11 |12.00]| Tvarslés pakeistos. Eismas 2-
tarp ileidZziamojo $viesoforo ir uoju pagrindiniu keliu leidZia-
pirmutinio ie§mo Nr. 2 bus kei- mas. [leidziamojo $viesoforo
¢iamos tvarslés. Eismas II-ojo signalas gali bati leidZiamasis.
kelio nurodytu ruozu nutraukia- KM
mas. Jleidziamajame Sviesofo- GSB
re laikykite draudziamajj (rau-
dong) signala.
KM
GSB
12 |10.00} 5-jame krovimo kelyje vazi- 12 |16.00| Darbas su kelio vagonéliu 5-
nés kelio vagonélis. Eismas 5- ajame kelyje baigtas. 28-asis ir
uoju keliu draudZiamas. 28-asis 30-asis ieSmai atrakinti,
ieSmas uzrakintas (uzkaltas) smailés atkaltos.
6-0jo kelio kryptimi, o 30-asis KM
ieSmas uzrakintas (uzkaltas) GSB
4-ojo kelio kryptimi.
KM
GSB
12 [11.001 Mauruciy-Jurés tarpstocio I-o- 12 | 17.00| Protarpiy tvarkymo darbai 57-
jo pagrindinio kelio 57-ajame ajame kilometre nuo 4-ojo iki
kilometre, nuo 4-ojo iki 9-ojo 9-ojo piketo baigti. [spéjamyjy
piketo arti Mauruciy stoties lapeliy nebeisduoti.
bus tvarkomi protarpiai. Darby KM
vieta atitverta stabdomaisiais } GSB




13 priedo tgsinys

611

8 Pranesta Atvyko Rasty gedimy pasalinimas
sl 2 | Apziiiros rezultatai, rasti S8 % .8 Atvykusio I P ags:élinnlzlo
Ol ‘= - s a 1’ 21 2 5 o =
S § gedimai 5 E :: 2 E darbuotojo 2 g Gedimy priezastys  |darbuotojo
A el=l8]els. o 2| & ]
%9} %9} D . 72]
g3 Sleslal8l€% | 9] 5] £ 5|2
23 E|E|2|E|5| 8z | 8| 2|5 HE
> = |8 = | T & = = > al &
> > >
1] 2 3 4|1 516 | 71| 8 9 10 11 12 13 14 | 15
traukinius, vaziuojanéius dar-
by vietos link, stabdyti ir isleis-
ti tik nuémus stabdomuosius
signalinius Zenklus. Traukiniy
greitis, pagal galiojancia jspé-
jamyjy lapeliy isdavimo pa-
raiska, turi biti ne didesnis
kaip 15 km/h.
KM
GSB
08| 1200] Bus istisai kei¢iamos 10-ojo 08 |14.35| 10-o0jo ieSmo metalinés dalys
ieSmo metalinés dalys. 10-uo- pakeistos. Eismas 10-uoju
ju ieSmu eismas draudziamas. ieSmu leidziamas. 8-ojo ieSmo
8-0jo ieSmo smailés ir slan- smailés ir slankioji kryzmés
kioji kryzmeés Serdis uZrakinti Serdis atrakintos ir atkaltos.
(uzkalti) 6-ojo kelio kryptimi. Pagal galiojancia jspéjamyjy
KM lapeliy iSdavimui paraiSkg
GSB traukiniy greitis ne didesnis
kaip 25 km/h.
KM
GSB
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13 priedo pabaiga
B Pranesta Atvyko Rastuy gedimu pasalinimas
<l B A i i 8 . B Pasalinusio
& é Apzitiros rel.zultz.xtal, rasti 5 g % . 4 Atvykusio o £ cedimg
5 gedimai S5 |EB]| Bl &g darbuotojo 5 1 5 Gedi — oo
ol -= S| E || =S| E = |8 edimy priezastys arbuotojo
'g 2 Lol = .‘.}.0’ ,g H - = g = - ot
52 Sl E2lelds | 8] 2|8 £32| 8
=k E|S|&|E|5| 8z | 5| 2|5 § 5| §
o s |® = | =& &l T |2 > al &
> > >
11 2 3 4|1 516]| 71| 8 9 10 11 12 13 14 | 15
Forma B
09} 1000| I-ajame pagrindiniame kelyje 09 |16.00| Darbai I-ajame pagrindiniame
bus keliamas kelias iki 6 cm. kelyje baigti. Ispéjamyjy lape-
Traukiniy vaZiavimo per dar- liy nebeisduoti.
by vietg greitis, pagal galiojan- KM
¢ig jspéjamyjy lapeliy isdavi- GSB
mui parai$ka, ne didesnis kaip
25 km/h.
KM
GSB
10{10.00| 10-ajame kelyje bus keliamas 10 |16.00| Darbai 10-ajame kelyje baigti.
kelias iki 6 cm. Per darby Greicio apribojimas atSaukiamas.
vieta vaziuoti ne didesniu KM
kaip 25 km/h greiéiu. GSB
KM
GSB

PASTABA. Po Keliy ruozo darbuotojo jrasy kitus jrasus rago automatikos ir
t‘Saugaus traukiniy eismo uZtikrinimo instrukcijos priZiiirint ir taisant signali

rysiy ruozo darbuotojas, pagal
zacijos jrenginius” reikalavimus.




121

Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
instrukcija remontuojant kelig
14 priedas

9.3 p)
KELIO DARBUOTOJU [RASU APZIUROS ZURNALE PAVYZDZIAI ATLIEKANT DARBUS
CENTRALIZUOTUJU IESMU RIBOSE

Forma E-11
8 Pranesta Atvyko Rasty gedimy pasalinimas
8l 2 | Apziuros rezultatai, rasti d8lal 18| Awykusio |8 Pasalinusio
5| E gedimai S|E|e| §| & darbuotojo | 2 . . 4 gedima
ol .= Sl E |lo| B8] E =51 E Gedimy priezZastys arbuotojo
'@ 8 Ll = % 21| & ” L2 |k &
=) Bl 2 | < QD a« ] » 7] . 28| o
58 slelal El8| 8% | 8| 2|8 ERIE
2| = eE|l§ || |88z | §| 8|5 K
§ =< | = | 28 a. = > al a
> > >
il 2 3 4| 516 7] 8 9 10 11 12 13 14 | 15
01 12_(XJ Bus keic¢iama 10-ojo ieSmo 01 |13.00| 10-ojo ieSmo smailé pakeista.
smailé. Eismas 10-uoju ieSmu Eismo 10-uoju ieSmu leidzZia-
nutraukiamas. 8-asis ir 12-asis mas. 8-asis ir 12-asis ieSmai
ieSmai uZrakinti (uzkalti) 3-ojo atrakinti ir atkalti.
kelio kryptimi. KM
KM GSB
GSB
PASTABA:

1. Po KM jraso aple atliekamus darbus, “Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo mstrukcuo_]e priZitirint ir taisant
signalizacijos jrenginius” (A/18) nustatyta tvarka AM ir GSB jformina ie§mo iSjungimg i centrahzacuos

2. Kai KM ir AM baigia darbus ir yra atitinkamas KM jrasas “Apziiiros Zurnale”, kad eismas ie$mu leidZziamas, AM ir

GSB 1-oje pastaboje nurodytos instrukeijos nustatyta tvarka jformina ieSmo jjungima j centralizacija.
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Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
instrukcijos remontuojant kelig

17 priedas

(11.6 p)

SIGNALINIU JRENGINIU IR PRIETAISU, KURIUOS ATSIZVELGDAMI
] PAROS LAIKA PRIVALO TURETI KELIY UKIO DARBUOTOJAL SUSIJE SU TRAUKINIU
EISMU, ATLIKDAMI SAVO TARNYBINES PAREIGAS,

SARASAS

Darbuotojy ir kelio maSiny sarasas

Siganliniy jrenginiy ir prietaisy sgrasas

Kelio brigadininkas, kelio
darbininkas (dirbantis savarankiskai),
keliy ir statitniy apeivis, kelio darbinkas
paskirtas apeiviu, defektoskopinio ir
kelmacio vagonéliy operatorius,
lengvosios drezinos vairuotojas, kelio
darby atitvérimo signalininkas (ne
zemesnés kaip 111 kategorijos kelio
darbininkas).

Sunkiyjy dreziny, motorveziy

automatrisiy vairuotojai (masinistai).

Pervazininkas

ir

Rankinis signalinis zibintas, turintis raudonos ir baltos
spalvos S$viesas, puciamasis ragelis, raudona ir geltona
vélevélés jmovose, dézuté su petardomis (6 vnt) -
vienkeliams gelezinkeliams, dvi dézutés su petardomis (12

vnt.) - dvikeliuose ir daugiakeliuose gelezinkeliuose.

Du rankiniai signaliniai zibintai, turintys raudonos ir baltos
spalvos Sviesas, puciamasis ragelis, dvi geltonos ir dvi
raudonos signalinés veliavélées jmovose, dézute su
petardomis (6 vnt.) - vienkeliams gelezinkeliams, dvi
dézutés su petardomis (12 wvnt) - dvikeliuose ir

daugiakeliuose ruozuose.

Rankinis signalinis zibintas, turintis raudonos ir baltos
spalvos Sviesas, (pervazoje papildomai turi biiti po vieng
zibintg su dvipuse raudonos ir baltos spalvos Sviesa
kiekvienam kertamam Kkeliui ir vienas atsarginis zibintas),
puciamasis ragelis, rankinis Svilpukas, geltona ir raudona
véliavelemis dézuté su petardomis (6vnt.)
dvi

Jjmovose,

vienkelio gelezinkelio pervazoje, dézut€s su

petardomis(12 vnt.) - dvikelio ir trys dézutés su petardomis




Visy tipy sniegvaliai, sniegveziai,

kelmaciai ir defektoskopiniai vagonai

Gardés klotuvai, bégiy klotuvai,

gelezinkelio kranai, skaldvaliai,
balastuotuvai, lyginimo, skaldos
pamusimo, apdailos masinos,

elektrobalastuotuvai su pakabinamais

lyginimo jrenginiais.

(18 vnt.) -daugiakelio gelezinkelio pervazoje.

Dvikeliuose ruozuose:
rankinis signalinis zibintas, turintis raudonos, geltonos ir
baltos spalvos Sviesas, trys Soniniai vagono zibintai su
nustatytos spalvos stiklais, trys geltonos véliavélés, trys
raudonos véliavéeles, dvi dézutés su petardomis (12 vnt.),
puciamasis ragelis.

Vienkeliuose ruozuose:
rankinis signalinis zibintas, turintis raudonos, geltonos ir
baltos spalvos S$viesas, du Soniniai vagono zibintai su

nustatytos spalvos stiklais, trys geltonos véliavélés, viena

raudona véliavélé, dézuté su petardomis (6 vnt.),
puciamasis ragelis.
Rankinis  signalinis  zibintas, turintis geltonos,

raudonos ir baltos spalvos S§viesas, geltona ir raudona
signalinés véliavélés jmovose, dézut€ su petardomis (6

vnt.), puciamasis ragelis.




Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo
instrukcijos remontuojant kelig

18 priedas

(13.1p.)

TRANSPORTO MOTODREZINU TD-5 EISMAS

. Motodreziny eismas organizuojamas be leidimy, suteikianéiy teis¢ uzimti tarpstotj. Tokiy dreziny eismas
neturi trukdyti traukiniy eismui.

. Motodreziny asys turi turéti elektring izoliacijg.

. Motodreziny eismas leidziamas tarpstociuose, kuriy sgrasa tvirtina LG valdytojas.

. Draudziama isleisti motodrezing j tarpstot;:

4.1.  dvikeliy ruozy netaisyklinguoju keliu;

4.2.  visais ruozais esant lauko temperatiirai Zzemesnei kaip minus 5°C;

4.3.  esant nepalankioms meteorologinéms salygoms (ptliga, liGtis, riikas ir kt.);

4.4,  nakties metu.

. Draudziamas motodreziny eismas ruozuose su automatine blokuote, eismo valdymo centralizacija bei
elektrine trauka.

. Motodrezinoms TD-5 uzimti tarpstotj traukinio teisémis leidZia eismo tvarkdarys pagal atsakingo keliy
tkio darbuotojo (ne Zemesniy pareigy kaip kelio brigadininko) laisvos formos paraiSkg. Traukinio
teisémis motodrezina ] tarpstot] i§leidziama, jteikus E-13 formos leidimg jg lydin¢iam darbuotojui.

. Jei transporto motodrezina j tarpstotj iSleidZziama traukinio teisémis ir jai btina sustoti tarpstotyje atlikti
tam tikrus darbus, tai GSB kartu su E-13 formos leidimu, iSduoda jspéjamajj lapelj tarpstociui uzimti,
kaip tai numatyta ET 8.19. p. Draudziama uzimti tarpstotj ilgiau, negu nurodyta jspéjamajame lapelyje.

. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezina, prie$ iSvaziuodamas j tarpstotj, privalo pranesti GSB apie
butinybe iSaziuoti su motodrezina, nurodyti punkta, iki kurio reikia vaZziuoti ir laikg, per kurj reikia
nuvaziuoti iki kitos stoties, arba laika, kada drezina bus nukelta nuo kelio (kai drezina vaziuoja tik dalj
tarpstocio arba tarpstotyje numatytas sustojimas).

. Paprastai motodrezinos vaziuoja priekiu; atbuline eiga leidziama tik manvruoti stotyje. VaZziuojant

tarpstociu motodrezinos zibintai turi bati jjungti.



10. Tarpstotyje motodrezina turi biti su ST 7.10 p. nurodytais signaliniais Zenklais ir reikmémis.
Draudziama uzkelti ant bégiy motodrezinas, be signaly.

11. Lydin¢iy motodrezing zmoniy skaiCius turi biiti pakankamas, kad artéjant traukiniui ar kitais atvéjais
buty galima ja nukelti nuo kelio. Kai motodrezina vaziuoja traukinio teisémis, kartu su vairuotoju TD - 5
motodrezinoje turi biti ne maziau kaip 4 zmones.

12. Kartu vaziuojanciy zmoniy skaiCius neturi virSyti: SeSiy zmoniy drezinoje, 10 Zzmoniy nekrautoje
prieckaboje, vienas Zmogus krautoje prickaboje — priekabos stabdytojas. Krovinius vezti pacioje
motodrezinoje TD — 5 draudziama.

13. Motodrezing turi lydéti vyresnysis darbuotojas, kurio pareigos ne Zzemesnés kaip kelio brigadininko.

14. Kai zmonés vezami dviem motodrezinos TD-5 priekabomis, kiekvienoje priekaboje paskiriamas grupés
vyresnysis - patyr¢ darbininkas, kuris turi vaziuoti toje priekaboje ir zitiréti tvarkos bei vaziuojancio
Zmoniy saugumo.

15. Motodrezina vezami keliui taisyti skirti jrankiai, taip pat kelio Sablonai, turi buti specialiose dézése.

16. Draudziama vaziuoti motodrezina TD - 5 su prickabomis, kai priekabose néra stabdytojo. Pakrovus
krovinj, reikia jsitikinti, kad stabdziy svirtis laisva. Draudziama stabdziy svirtj apkrauti apkrauti vezamais
kroviniais.

17. Motodrezinos vairuotojas turi zinoti TNN, ST, ET, §ig Instrukcijg, taip pat [2.13] nuorodos reikalavimus.
Egzaminy laikymo tvarka nustato LG administracija atskiru jsakymu. Motodrezinos vairuotojas privalo
turéti su savimi pazyméjima, suteikiantj teis¢ valdyti drezina.

Draudziama valdyti motodrezing asmeniui, neturin¢iam tokios teisés.

18. Vaziuojant draudziama:

18.1. stovéti motodrezinoje ar priekaboje;

18.2. sédéti ant borty;

18.3. pereiti nuo priekabos | motodrezing;

18.4. islipti i$ motodrezinos ar priekabos arba j jas jlipti kol motodrezina visi§kai nesustojo;

18.5. rukyti, ypac kai stovéjimo vietose pilami degalai.

19. Pries pervazg motodrezina turi bati sustabdyta. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezing, privalo
jsitikinti, kad prie pervazos nevaziuoja autotransporto priemonés, arba autotransportas sustabdytas
praleidZiant motodrezing ir tik po to gali vaZiuoti per pervaza.

20. Draudziama palikti kelyje motodrezing arba jos prickabg be Zzmoniy, kurie (prireikus) galéty greitai jas
nukelti nuo kelio. Nukelta nuo kelio motodrezina turi bati pastatoma taip, kad nebity paZeistas statiniy
artumo gabaritas.

21. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezing, atsako uz eismo ir joje vaziuojanciy zmoniy sauguma.
Pries iSvaziuodamas i$ stoties j tarpstotj, jis turi gauti GSB E-21 formos Pazyma drezinos palydovui apie
traukiniy eismg (toliau — Pazyma), sutikrinti savo laikrodj su GSB laikrodziu, taip pat patikrinti drezinos

techning bukle, ar yra signalinés priemonés, ar yra degaly.



22. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezing, neturi teisés vazinéti motodrezina stoties ribose be stoties
darbuotojy leidimo (GSB, ieSmy posto budétojo, signalininko), taip pat - i§vaziuoti j tarpstotj nepranes¢s
GSB ir negaves iS jo Pazymos. Ivaziuojant i stotj, jis turi biiti labia atidus, kuo greiciau susisiekti su GSB
ir vadovautis jo nurodymais.

23. GSB, gaves vyresniojo darbuotojo lydin¢io motodrezing pranesima, kad biitina iSvaziuoti  tarpstotj,
privalo su traukiniy tvarkdariu i$siaiskinti faktinj ir numatoma traukiniy eismg tame tarpstotyje.

24. Lydintis motodrezing vyresnysis darbuotojas turi teis¢ i§vaziuoti j vienpusio eismo dvikelj tarpstotj
ne anksciau kaip praéjus 15 minuciy nuo priekyje vaziuojancio traukinio iSvykimo.

Traukiniui jkandin vaziuojancios motodrezinos vairuotojas turi laikytis nuo traukinio ne mazesniu kaip 500
m atstumu.

Draudziama motodrezing iSleisti pirma keleivinio traukinio.

25. GSB, i8duodamas Pazymag, turi vadovautis jrasais E - 2 ir E - 3 formos Traukiniy eismo Zurnale ir
duomenimis, gautais i§ traukiniy tvarkdario. GSB uzZpildo du Pazymos egzempliorius. Vienas i§ jy
jteikiamas lydin¢iam motodrezing vyresniajam darbuotojui, o kitas (kopija) paliekamas pas GSB.

Pazymoje nurodomas jos iSdavimo laikas (valandos ir minutés), taip pat numatomas traukiniy eismas
tarpstotyje ne maziau kaip 1 valandai nuo Pazymos iSdavimo. Pazymos isdavimo laikas atitinka
motodrezinos i§vykimo j tarpstotj laika. Sj laika GSB pranesa gretimos stoties GSB. Abiejy sto¢iy GSB
daro atitinkamus jrasus Traukiniy eismo Zurnaluose. Pazyma netenka galios, jei po jos isdavimo per 10
min motodrezina nei§vyksta ] tarpstotj; tokiu atveju vyresnysis darbuotojas, lydintis drezing, privalo i$
GSB gauti nauja paZyma.

26. Jei iSvykus motodrezinai ta pacia kryptimi reikéty iSleisti prekinj traukinj nesibaigus Pazymoje
nurodytam laikui ir jei néra ziniy, kad motodrezina atvaziavo j gretima stotj, ar ji nukelta nuo kelio, tai
tokio traukinio masinistui iSduodamas jspéjamasis lapelis, kad tarpstotyje yra motodrezina ir bitina
signalizuoti lokomotyvo svilpuku.

Draudziama iSleisti prie$inj motodrezinai traukinj, kol nesibaiges Pazymoje nurodytas laikas.

27. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezing, taip pat ir drezinos vairuotojas, iS§vaziave i§ stoties j
tarpstotj privalo:

27.1. atidziai sekti kelio laisvumg ir biti pasiruo$e bet kuriuo momentu, pasirodzius traukiniui, sustoti ir
nukelti drezing;

27.2. vadovaujantis gauta Pazyma, uZtikrinti saugy drezinos eisma, reikiamu laiku nukelti ja nuo kelio pries
atvykstant pazymoje nurodytam traukiniui;

27.3. buti atsarggs ir apdairls vaziuojant tarpstotyje, kai Pazymoje nurodytas laikas jau pasibaiggs;

27.4. kai motodrezina patenka ] riikko, ptigos ar liities ruozg, reikia sustoti, nukelti drezing nuo kelio ir, jei

galima, apie tai pranesti GSB.



28. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezing, atvykus jai i$ tarpstoCio j kita stotj, privalo apie tai
asmeniskai arba telefonu pranesti GSB, o Sis - pranesti drezinos atvykimo laikg stoties, i$ kurios i§vaziavo
drezina, GSB. Abiejy sto¢iy GSB apie drezinos atvykimg j stotj jraSo Traukiniy eismo zurnaluose.

29. GSB, telefonu praneses lydin¢iam drezing vyresniajam darbuotojui Zinias apie faktinj traukiniy eisma,
drezinai grjzti i$ tarpstoCio ] stotj privalo uzpildyti Pazymg ir prireikus traukiniy masinistams isduoti
jspéjamuosius lapelius.

30. Motodrezinos greitis tarpstotyje neturi virSyti 50 km/h, stoties keliais - 25 km/h; per ieSmus - 15 km/h.
Esant blogam matomumui, vaziavimo greitis neturi virSyti 25 km/h ir turi biiti jjungti zibintai (priekinis
zibintas ir galinis raudonas signalinis zibintas).

31. Motodrezing sukabinti su priekaba ir priekabas sukabinti tarpusavyje leidziama tik tipiniais prietaisais ir
pagal "Transporto motodrezinos TD-5 jrengimo, priezitiros ir naudojimo instrukcijos" (pr. [2.13]
nuorodg) reikalavimus. Bitina uZtikrinti, kad vaZiuojant savaime neatsikabinty priekabos. DraudZiama
motodrezing sukabinti su vagonais ir platformomis.

32. Vaziuojant per tiltus, gilias iSkasas ir kreivémis, reikia buti ypa¢ budriems ir pasiruosusiems bet kuriuo
momentu sustoti, jei kelyje pasitaikyty klititis. DraudZiama sustoti ant tilto, kai néra kliaties eismuli.

33. Pastebéjus motodrezinos gedimg vaziuojant, vyresnysis darbuotojas, lydintis ja, privalo drezing
sustabdyti prie§ jvaziuojant ant tilto ir jg nukelti nuo kelio, o, pastebéjus gedimus ir sustojus motodrezinai
ant tilto, privalo drezing nustumti nuo tilto uz jo riby, nukelti nuo kelio ir pastatyti ja taip, kad nebity
pazeistas statiniy artumo gabaritas.

Jei dél kokiy nors priezas¢iy negalima motodrezinos nustumti uz tilto riby, taip pat visais Kitais atvejais,
kada negalima jos nukelti nuo kelio, reikia nedelsiant atitverti drezing kaip klititj kelyje, pagal ST

reikalavimus.




Saugaus traukiniy eismo
uZtikrinimo instrukcijos
remontuojant kelig
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1 - skydas, pagamintas i3 (1,5-2) mm storio plieno (ar kitos medzZiagos) lqké}(t)_, kudncz
nenulenkty véjas. Tvirtinamas prie stovo, pritvirtinto prie (.jrezmog. Skydas turi :l_l nu ?u
Jytas: kai drezina vaziuoja vienkeliu geleZinkeliu ir dwkgllo geleZinkelio nef(a}sg ( |ggu?[{a
keliu - i$ abiejy pusiy raudona spalva (R) su juodu (2’) ir t?altu (B) ap\{adals,l) ﬁl srez“va
vaziuoja dvikelio gelezinkelio taisyklinguoju keliu - priekiné puse nud_azoma_ ;\ I? 3 va
su juodu ir baltu apvadais; kita (atgalin€) pusé - raudona spalva su juodu ir baltu apv
dais; 2 - stovas. Vamzdis ir stovas nudazomi drezinos spalva.
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